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1. APRESENTAÇÃO
Conforme estabelecido no Anexo 5 (Serviços Correspondentes às Funções Operacionais), item 7.3 - Segurança dos Usuários, do Edital de Licitação da Concessão, “a CONCESSIONÁRIA deverá desenvolver e apresentar, em dezembro de cada ano, um Programa de Redução de Acidentes de Trânsito (PRA) para o ano seguinte, destinado a promover as ações voltadas à segurança viária, em conformidade com as diretrizes e recomendações da ARTESP”; programa este correlacionado com as metas estipuladas por essa Agência Reguladora, no sentido de buscar resultados satisfatórios em relação aos indicadores da segurança viária.

Conforme destacado no referido Edital, o PRA, embora realizado anualmente, é um processo permanente, que deve ser analisado e observado periodicamente pela CONCESSIONÁRIA, de modo a identificar novas necessidades ou rearranjos de ações previstas para a segurança e conforto dos usuários.

O PRA é composto por ações realizadas sobre os elementos geradores de acidentes de trânsito, tais como a via, o veículo e o elemento humano, ações estas distribuídas em quatro grupos diretamente relacionados entre si, a saber: Ações de Engenharia, Operacionais, Educativas / Preventivas e Ações de Fiscalização / Coercitivas.

Para tanto é fundamental a perfeita identificação dos pontos críticos de segurança do sistema, obtida a partir da análise criteriosa dos acidentes de trânsito registrados aliada ao processo continuado de observações de campo, diagnosticando e auditando os segmentos e pontos que oferecem perigo à segurança dos usuários (motoristas e pedestres).

Esta concessionária, através de sua Diretoria e Gerência de Operações, Coordenadoria de Planejamento e Controle Operacional e Coordenadores de Trecho, têm preocupação e dedicação prioritariamente voltadas para a questão da segurança de seus usuários. Conta ainda com consultoria técnica especializada nesta matéria, fazendo com que todos os seus funcionários e prestadores de serviço sejam verdadeiros “agentes de segurança” através da implementação de um processo continuado de treinamentos voltados para as questões relacionadas à segurança viária nas rodovias deste lote. Auditorias de Segurança Viária, de forma periódica e continuada, fazem parte da sistemática deste processo.
2. INTRODUÇÃO

A CART – Concessionária Auto Raposo Tavares é a empresa que desde 17 de março de 2009 administra o Corredor Raposo Tavares, constituído pelos trechos rodoviários abaixo descritos, que compreendem o Lote 16 do Programa de Concessões Rodoviárias do Estado de São Paulo.

A CART é uma empresa do grupo INVEPAR – Investimentos e Participações em Infraestrutura que tem como acionistas a Funcef, a Petros, a Previ e a OAS Investimentos. 

O contrato, firmado com o Poder Concedente em 16 de março de 2009, é o de Nº002/ARTESP/2009, conforme condições estabelecidas no Edital de Licitação da Concessão nº 004/2008, publicado pela ARTESP.

A sede e o CCO da Concessionária estão localizados na cidade de Bauru, às margens da SP 225 km 235+100.

O lote 16 é composto pelas seguintes rodovias operadas:

SP-225 – Rodovia Eng.º João Baptista Cabral Rennó, entre o km 235+040 no município de Bauru (entroncamento com a rodovia SP-300) e o km 317+800 no município de Santa Cruz do Rio Pardo (entroncamento com a rodovia SP-327);

SP-327 – Rodovia Orlando Quagliato, entre o km 0+000 no município de Santa Cruz do Rio Pardo (entroncamento com a rodovia SP-225) e km 32+433 no município de Ourinhos (entroncamento com as rodovias SP-270 e BR-153);

SP-270 – Rodovia Raposo Tavares, entre o km 381+703 no município de Ourinhos (entroncamento com a rodovia SP-327) e o km 654+730 no município de Presidente Epitácio (divisa com o Estado de Mato Grosso do Sul).

Esses trechos de rodovias que compõem o Corredor Raposo Tavares possuem 388+220m de extensão, que somados aos 55,513 quilômetros, correspondentes às vias de acesso aos municípios servidos pelo Lote 16 perfazem uma extensão total de 443,733 quilômetros.
Acessos aos municípios:

Os acessos com os respectivos códigos das SPAs, município, principais serviços a serem executados e respectivas extensões são apresentados na tabela abaixo:

	Item
	Cód SPA
	km Real
	Município
	Ext.(km)

	1
	247/225
	246+200
	Piratininga
	1,45

	2
	277/225
	277+644
	Paulistânia
	3,02

	3
	392/270
	392+644
	Salto Grande
	1,35

	4
	424/270
	424+031
	Platina
	10,89

	5
	440/270
	440+000
	Assis
	1,94

	6
	441/270
	441+700
	Assis
	0,61

	7
	471/270
	471+332
	Maracaí
	0,76

	8
	552/270
	552+400
	Regente Feijó
	3,00

	9
	553/270
	553+000
	Anhumas
	7,70

	10
	576/270
	553+150
	Álvares Machado
	0,942

	11
	586/270
	585+850
	Pres. Bernardes
	3,00

	12
	586/270
	585+850
	Pres. Bernardes
	0,04

	13
	597/270
	597+400
	Santo Anastácio
	0,40

	14
	608/270
	608+770
	Piquerobi
	6,05

	15
	619/270
	619+380
	Pres. Venceslau
	0,27

	16
	634/270
	634+240
	Caiuá
	2,76

	17
	637/270
	637+000
	Caiuá
	2,96

	18
	652/270
	652+300
	Pres. Epitácio
	0,071

	19
	007/327
	7+237
	Sta Cruz Rio Pardo
	2,98

	20
	026/327
	25+562
	Ourinhos
	5,32

	Total
	55,513


O Corredor Raposo Tavares tem como eixo principal a rodovia de mesmo nome (SP-270), que é uma importante rodovia radial de atendimento à região oeste do Estado de São Paulo. Esta rodovia, juntamente com a Rod. Marechal Rondon (SP-300), constituiu até a década de 60 o principal eixo de ligação dessa região do estado. A rodovia SP-270 tem diretriz sudoeste, passando por Sorocaba, Itapetininga, Ourinhos, Assis e Presidente Prudente, enquanto que a rodovia SP-300, com diretriz noroeste, passa pelas regiões de Botucatu, Bauru e Araçatuba.

A área de atuação da CART abrange diretamente 25 municípios, que totalizam cerca de 1,2 milhões de habitantes, o que corresponde a 2,8% da população do Estado de São Paulo.
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Bauru 343.937 667,684 7.423.744

Piratininga 12.072 402,409 120.420

Cabrália Paulista 4.365 239,910 168.761

Paulistânia 1.779 256,654 29.678

Espírito Sto do Turvo 4.244 193,655 107.635

Sta Cruz do Rio Pardo 43.921 1.113,503 974.149

Ourinhos 103.035 296,269 1.779.969

Salto Grande 8.787 188,396 130.672

Ibirarema 6.725 228,317 113.327

Palmital 21.186 547,805 468.444

Cândido Mota 29.884 596,210 499.289

Assis 95.114 460,307 1.358.040

Maracaí 13.332 533,937 429.194

Paraguaçú Paulista 42.278 1.001,304 923.619

Rancharia 28.804 1.587,470 845.925

Martinópolis 24.219 1.252,714 313.248

Regente Feijó 18.494 265,071 306.573

Presidente Prudente 207.610 562,794 4.254.058

Álvarez Machado 23.513 347,377 234.272

Presidente Bernardes 13.570 748,954 154.301

Sto Anastácio 20.475 552,536 250.276

Piquerobi 3.537 482,574 44.964

Presidente Venceslau 37.910 756,742 462.236

Caiuá 5.039 549,891 95.662

Presidente Epitácio 41.318 1.260,241 448.254

Totais 1.155.148 15.092,724 21.936.710



Fonte: http://www.ibge.gov.br
Coleta de Dados

A coleta dos dados de acidentes, que possibilita à concessionária trabalhar as informações para melhorar a segurança nas rodovias, é feita através do sistema KCOR (Kria Controle Operacional de Rodovias) e as informações são armazenadas no banco de dados da CART.

Os inspetores são responsáveis por coletar as informações, bem como registrar através de fotografias digitais, tudo o que ocorreu na cena do acidente, fazendo ainda uma prévia análise dos vestígios encontrados (marcas de frenagem, danos, testemunhos, etc.). Tão logo as equipes de campo constatem ou socorram um determinado acidente, quando do acionamento, por qualquer dos modos de Comunicação, as informações são repassadas diretamente aos operadores do CCO, que fazem a inserção dos dados no sistema KCOR.

A coleta dos dados de acidentes é processada diariamente.

Os dados estão sendo coletados desde 17/03/2009, data de início das atividades desta Concessionária.

3. HISTÓRICO
A Concessionária dispõe de um aparato implantado a partir do início da Concessão, conforme segue:

3.1. Canais de Comunicação

Central de Atendimento ao Usuário 0800 7730090
Ligado à Ouvidoria, presta atendimento gratuito aos usuários 24 horas por dia, por meio de atendentes treinados e conectados diretamente em tempo real com o CCO. Os atendentes registram todos os chamados, pedido de informações, solicitações de apoio médico ou socorro mecânico e informações sobre acidentes, através desse canal. Os usuários ainda podem receber informações sobre as condições do trânsito nas rodovias, obras em andamento, localização das bases operacionais e postos SAU, bem como outros serviços de utilidade pública na região.

Serviço de "Call Box"
Distribuídos ao longo da via, interligado por fibra óptica diretamente à Central de Atendimento ao Usuário, já são 510 caixas de chamada disponíveis como mais uma alternativa de comunicação para os usuários.

[image: image2.emf]
CART Atende!
O Projeto CART Atende! Presente em 12 bases SAU, considera a Aplicação de “Soluções Tecnológicas de Comunicação Remota” nos Postos de Atendimento ao Usuário (SAUs) fazendo a utilização da Metodologia de “Tele-Atendimento”.
A telepresença consiste em uma solução que permite uma comunicação pessoal e imersiva do usuário com a atendente, reproduzindo sua fala e projetando sua imagem em tamanho real em uma tela de LED, recriando com fidelidade a experiência de uma conversa face a face e ao vivo.
O motorista encontra sanitários, água e informações, dados sobre trânsito, turismo, previsão do tempo e rotas com mapas estão ao alcance dos motoristas em tempo real. Como a atendente está no CCO, ela tem acesso em tempo real a todas as informações atualizadas da rodovia, além de contar com recursos multimídia de mapas e rotas que podem ser compartilhados na tela com os usuários para facilitar o atendimento.
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Internet:

Através do endereço www.cart.invepar.com.br são acessadas informações sobre as rodovias do Lote.
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3.2. Serviço de Atendimento ao Usuário – SAU

Coordenado e orientado pelo Centro de Controle Operacional - CCO, situado na sede da Concessionária em Bauru, o Serviço de Atendimento ao Usuário - SAU dá o apoio necessário aos usuários em qualquer emergência, atuando com 12 bases operacionais localizadas em pontos estratégicos das rodovias.

Para isso, conta com uma equipe de profissionais especializados em atendimento pré-hospitalar e de resgate, socorro mecânico, inspeção de tráfego, serviço de remoção de veículos, combate a incêndios na faixa de domínio e apreensão de animais. Todos estes profissionais, incluindo a grande maioria deles com experiência anterior, são frequentemente treinados e aperfeiçoados. Esses funcionários estão equipados para enfrentar desafios nas 24 horas do dia, operando as diversas viaturas da Concessionária, também adequadamente equipadas, como os guinchos, ambulâncias, veículos de inspeção de tráfego, apreensão de animais e caminhões-pipa, este últimos utilizados especialmente nas ocorrências de combate a incêndios ao longo da faixa de domínio das rodovias.

[image: image6.jpg]



Os Serviços de Inspeção de Tráfego são prestados por equipes próprias da CART; os de Socorro Mecânico, Guincho (Leve, Pesado e Super Pesado), de Caminhões Pipa e Boiadeiro são realizados por empresa parceira, especializada na prestação desse tipo de serviço; e os serviços de Atendimento Pré-Hospitalar, através de ambulâncias de Resgate e do tipo UTI, são prestados por outra empresa parceira.

Principais Recursos disponibilizados pela CART aos usuários

A CART está presente dia e noite na rodovia, com veículos de inspeção, socorro mecânico e atendimento médico. Ao longo das três rodovias e distribuídos segundo suas 12 bases operacionais (Serviços de Apoio ao Usuário – SAU), conta com os seguintes recursos:
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7

SAU Definitivo Paraguaçu Paulista SP/270

481,80

Oeste

31,81

01 01

8

SAU Definitivo Rancharia SP/270

509,27

Oeste

27,47

01 01 01

9

SAU Definitivo Regente Feijó SP/270

545,50

Oeste

36,23

01 01 01 01

10

SAU Definitivo

Presidente 

Prudente

SP/270

574,80

Oeste

29,30

02 01 01

11

SAU Definitivo Sto Anastácio SP/270

601,40

Leste

26,60

01 01

12

SAU Definitivo Caiuá SP/270

636,62

Oeste

35,22

01 01 01

SP/270

654,73 18,11

SAU Local Municipio Rodovia km Sentido

Viaturas Operacionais



Distância SAU 

Anterior/Inicio/Fim 
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Fim do Trecho


16 Viaturas de Inspeção/Guincho;

03 Guinchos Pesados;

03 Guinchos Super-Pesados

12 Unidades de Atendimento Pré-Hospitalar;

02 Caminhões Tipo Boiadeiro;

Boiadeiro

03 Reboques para Condução de Animais;

03 Reboques Dotados com Equipamentos de Sinalização;

03 Reboques Dotados com Equipamentos de Contenção para Vazamentos.

Além dos veículos acima relacionados a CART disponibilizou uma frota de 32 veículos à Polícia Militar Rodoviária, distribuídos entre a 1ª Cia (1º Pelotão), 2ª Cia (1º e 2º Pel.) e 3ª Cia (1º e 3º Pel.).

3.3. Equipamentos

CFTV

Os sistemas de Circuito Fechado de Televisão são equipamentos destinados a monitorar o tráfego através de imagens captadas por câmeras implantadas na rodovia. 
Atualmente encontram-se em operação 41 equipamentos.

Sensores de Tráfego

Os equipamentos são capazes de determinar a velocidade, categoria do veículo, comprimento, quantidade de veículos, etc. Posteriormente são transmitidos para um computador central, que é monitorado pelo departamento de operações e segurança viária. Os dados são tabulados em planilhas que indicam o Nível de Serviço de Tráfego dos Trechos Homogêneos.

Radares Fixos
São no número de 5 equipamentos ativos e 10 equipamentos do tipo "simulacro". Os medidores de velocidade baseiam-se na medição do tempo de passagem de um veículo entre dois sensores instalados sob o asfalto. Como a distância entre esses sensores é fixa e conhecida, se medirmos o tempo de passagem de um determinado veículo sobre esses sensores, teremos a velocidade. Cada conjunto de sensores de uma faixa a identifica no sistema de processamento do medidor de velocidade de veículos automotores, ou seja, está associado a uma determinada faixa na via. Portanto, o sistema de medição, reconhece a faixa onde a velocidade limite da via foi ultrapassada e assim, o veículo infrator. O sistema de registro de imagem, sempre é acionado quando em alguma faixa a velocidade limite é ultrapassada.

Radares Estáticos
São no número de 6 equipamentos, que operam em 19 pontos previamente estudados. O modelo utiliza dois feixes de laser e em função do tempo de interrupção dos feixes o computador captura a imagem, caso a velocidade medida for superior a permitida.

3.4. Localização das Praças de Pedágio

[image: image8.emf]Praça de Pedágio  Rodovia  Localização  Edital  Localização   Definitiva  

km  km  

P1  PIRATININGA  SP - 225  251+000  251+900  

P2  STA. CRUZ DO RIO  PARDO  SP - 225  300+000  300+730  

P3  OURINHOS  SP - 327  19+000  14+500  

P4  PALMITAL  SP - 270  418+000  413+400  

P5  ASSIS  SP - 2 70  454+000  45 3 + 590  

P6  RANCHARIA  SP - 270  504+000  512+300  

P7  REJENTE FEIJÓ  SP - 270  540+000  541+540  

P8  PRES.  BERNARDES  SP - 270  590+380  590+750  

P9  CAIUÁ  SP - 270  639+280  639+000  

 


4. DESEMPENHO 2014
4.1. Ações Desenvolvidas 2014
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de concessao, dos quais:

+ 25 foram encaminhados & Albergues e Casas de Abrigo
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Andarilho

No més de Fevereiro, foram abordados 43 andarilhos no eixo
de concessao, dos quais

+ 13 foram encaminhados & Albergues e Casas de Abrigo
da regido;

v 10 foram encaminhados & Instituicdes do Sistema de
Saide;

17 seguiram caminhando pelo eixo e 06 receberam o
Colete tipo ‘X

+ 03 foram retirados para os Municipios lindeiros da regido
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Transito Legal - Palestra com Adultos

Data: 07 de margo de 2014

Horario: 09h30 as 09h50

Enderego: SEST/SENAT - Rua José Postingue, n°5-115
Bairro: Distrito Industrial I - Municipio: Bauru

Objetivo: Através de Palestra com o publico adulto, apoiar
acles de educacdo para o transito, em parceria com os
municipios e na Rodovia Raposo Tavares.

Parceiros: CART e SEST SENAT

Quantidade de Participantes: 82 participantes

Em comemoragio 0 0 tsrmacos! o Mlhr, o GART ¢ 0
SEST/SEUAT de aur cereceram, grattaments, tidades
ot  prevennes paro corc e 160 muberes. O engenhek
ioldo Stz cooedanacor de Saide ¢ Segurong o Trshaha
4 Cancessond, meietrou polers, s s e st
temos raconados & sequranga do padestre  respets s rers
de'vtrane
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Transito Legal - Palestra com Crianga e Adolescente

Data: 10/03/2014

Horario: 08:30 as 09:30 (manha) e 14:30 as 15:30 (tarde)
Enderego: Avenida Gettilio Vargas s/n -

Bairro: Agua do Cervo

Municipio: Assis

Objetivo: Aravés de Palestra com o piblico infanto juveni,
apoiar acdes de educagéo para o transito, em parceria com 0s
municipios e na Rodovia Raposo Tavares.

Material distribuido: kit educaivo

Parceiros: CART e Projeto Broto Verde

Quantidade de Participantes: 34 participantes
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Saude e Cidadania

Data: 17/03/2014
Horario: 11h00 &s 19h00
Local: Posto Raposao

Municipio: Presidente Venceslau

Objetivo: Realizacio de testes de saude: pressdo arterial,

glicemia, IMC e acuidade visual
Material distribuido: kit educativo
Parceiros: Posto Raposéo, CART, Séo Francisco Resgate

Quantidade de Participantes: 57 atendimentos

=
CART
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Café com Ideia naComunidade

Data: 19/03/2014

Horario: 14h00

Local: Comunidade Kolping

Enderego: Rua Curiiba, 84

Municipio: Assis

Objetivo: Levantar acdes referente a Campanha 18 de Maio,
bem como as tematicas a serem trabahadas com a
Comunidade sobre segurancaviaria

Material distribuido: kit educativo

Parceiros: CART, ONGs, Sabesp, Prefeitura, Centro de Satde
do Bairro, CMDCA.

Participantes: 09 participantes

=
CART
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Pit Stop de Seguranca Viaria
Data/ local
18/03/2014 - Posto Paloma— Sta. Cruz Rio Pardo
19/03/2014 - Posto Cruzadéo - Sta. Cruz Rio Pardo
20/03/2014 - Posto Alexandria— Candido Mota

Horario: 10h00 &s 16h00

Objetivo: Instalacdo das faixas refleivas como intuito de
orientar e reforcar a importdncia deste equipamento de
seguranca

Material distribuido- kit educafivo e 396 faixas refieivas

Parceiros: Avery Dannison, CART, Posto Paloma, Posto

Cruzadéo, Posto Alexandria

=
CART
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Transito Legal - Palestra com Criangas e Adolescente.

Data:21/03/2014
Horrio: 09h00

Local: Fundagdo Amigos do Jodo Bidu

Municipio: Bauru

Objetivo: Alravés de atividades educafivas, apoiar agdes de educagdo no
ransito, jurto a criangas e adolescente, desenvolvidas nos municipios &
na Rodovia Raposo Tavares

Material distribuido: kit contendo material educafivo

Parceiros: CART, EMDURB & Fundagéo Jodo Bidu

Quantidade de participantes: 70 criangas e adolescentes
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Transito Legal - Palestra com Crianga e Adolescente

Municipio: Piratininga

Data: 10/04/2014
Horario: 08h00 as 8h45
09h00 as 9h45

Escola: Colégio Educare - Positivo
Enderego: Rua Anchieta, 134

Bairro: Centro

Objetivo: Através de palestra com publico infanto juveril,
apoiar acdes de educacéo para o transito, em parceria com
os municipios e na Rodovia Raposo Tavares

Material distribuido: kit educativo

Parceiros: Secretaria da Educacio, Conseg, Prefeitura
Municipal, Policia Militar e Comad

Quantidade de Participantes: 143 alunos

=
CART
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Café com Ideia na Comunidade

Municipio: Assis

Local: Comunidade Kolping
Data: 10/04/2014

Horario: 1400

Enderego: Rua Curitiba, 84

Bairro: Jardim Parand

Objetivo do encontro: Organizar as acdes da Campanha
contra a Exploracéo sexual de Criancas e Adolescentes,
comemorado no dia 18 de Maio — data de comemoracéo a
nivel Nacional

Participantes: CART, CREAS, Rede Ciranda, Escola
Estadual Leo Pizatto, Comunidade Kolping, Projeto Broto
Verde e SABESP.

=
CART
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Andarilho

No més de Abril, foram abordados 45 andarilhos no eixo de
concesséo, dos quais

22 foram encaminhados a Abergues e Casas de Abrigo da
regido;

07 foram encaminhados  Instituictes do Sistema de Satde;
09 seguiram caminhando pelo eixo e 03 receberam o Colete
tipo *X;

07 foram retirados para os Municipios lindeiros da regio.
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Transito Legal - Palestra com Crianga e Adolescente

Data: 05/05/2014
Horario: 08h00 as 16h00

Escola: EM. José Soares Marcondes
Enderego: Rua Capitéio Walter Ribeiro, 232

Bairro: Bosque

Municipio: Presidente Prudente-SP

Objetivo: Através de palestra com publico infanto juvenil,
apoiar acdes de educacéo para o transito, em parceria com
os municipios e na Rodovia Raposo Tavares

Material distribuido: kit educativo

Parceiros: CART, SEMAV e EM. José Soares Marcondes
Quantidade de Participantes: 150 alunos

=
CART




[image: image22.jpg]Maio

Transito Legal - Palestra com Crianga e Adolescente

Data: 06/05/2014
Horario: 8h00 as 12h00

Escola: EM. Ettore Marangoni
Enderego: Rodovia Raimundo Maiolini, sin

Bairro: Distrito de Montalvao

Municipio: Presidente Prudente-SP

Objetivo: Através de palestra com publico infanto juvenil,
apoiar acdes de educacéo para o transito, em parceria com
os municipios e na Rodovia Raposo Tavares

Material distribuido: kit educativo

Parceiros: CART, SEMAV e EM. Ettore Marangoni
Quantidade de Participantes: 120 alunos

=
CART
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Transito Legal - Palestra com Crianga e Adolescente

Data: 07/05/2014
Horario: 12h00 as 16h00

Escola: EM. Francisca Goes Branddo
Enderego: Rua Democrata, 320

Bairro: Jd. Bongiovani

Municipio: Presidente Prudente-SP

Objetivo: Através de palestra com publico infanto juvenil,
apoiar acdes de educacéo para o transito, em parceria com
os municipios e na Rodovia Raposo Tavares

Material distribuido: kit educativo

Parceiros: CART, SEMAV e EM. Francisca Goes Branddo

Quantidade de Participantes: 70 alunos

=
CART
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Transito Legal - Palestra com Crianga e Adolescente

Data: 08/05/2014
Horario: 12h00 as 16h00

Escola: EM. Rosana Negréo
Enderego: Rua Maria Godoy Canholi, 310

Bairro: Maré Mansa

Municipio: Presidente Prudente-SP

Objetivo: Através de palestra com publico infanto juvenil,
apoiar acdes de educacéo para o transito, em parceria com
os municipios e na Rodovia Raposo Tavares

Material distribuido: kit educativo

Parceiros: CART, SEMAV e EM. Rosana Negréo.
Quantidade de Participantes: 70 alunos

=
CART
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Transito Legal - Palestra com Crianga e Adolescente

Data: 09/05/2014
Horario: 12h00 as 16h00

Escola: EM. Dep. Carlos Castilho Cabral
Enderego: Rua Maria Lorencete Colgano, 305.

Bairro: Jd. Regina
Municipio: Presidente Prudente-SP

Objetivo: Através de palestra com publico infanto juvenil,
apoiar acdes de educacéo para o transito, em parceria com
os municipios e na Rodovia Raposo Tavares

Material distribuido: kit educativo

Parceiros: CART, SEMAV e EM. Dep. Carlos Castilho
Cabral

Quantidade de Participantes:120 alunos
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Evento na Comunidade — Tema: Combate & Exploragéo Sexual de Criangas
e Adolescentes

Data: 19/05/2014

Horario: 13h00 45 16h30

Enderego: Rua So Carlos, 531

Bairro: Vila Progresso

Mun

Horario: 13h00 (Abertura)

Assis

- Apresentacdo de Rap - Letra da Misica: tema da Campanha (Projeto
Renovar)

- Apresentacéio de Danca (Projeto Renovar)

- Apresentacéio de Teatro de Fantoche (CREAS)

Horario: 13h30 - Transito Legal — Palestra com Adultos e Criangas e

Adolescentes (Policia Miltar Rodovidria)
Horario: 14h30 e 15h30 - - Orientacdes DST/AIDS ~ Publico (Jovens e Adultos)
~ Alunos FEMA e GIPA.

Material distribuido: folhetos da Campanha 18 de Maio, material educativo

sobre seguranca no transito, Revista da CART e materiais de DST/AIDS.
Parceiros: CART, SABESP, Projeto Broto Verde, Projeto
Renovar, Rede Ciranda, FEMA (Fundacdo Educacional do
Municipio de Assis) curso de Enfermagem, GIPA (Grupo
Integrado de Atencéo e Prevencéio a DST, HIV/AIDS e
Tuberculose), Policia Miltar Rodovidria, Prefeitura
Municipal, Secretaria de Educaco, Policia Miltar
Rodovidria, CREAS (Centro de referéncia especializado de
Assisténcia Social), CRAS (Centro de Referéncia de
Assisténcia Social), EE. Prof Léo Pizzato
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Saude & Cidadania e Pit Stop Preventivo

Data: 26 a 30 de maio

Horario: das 12h00 as 20h00
Local: Posto Ka6 — SP 270 km 621
Municipio: Presidente Venceslau

Objetivo: Realizacdo de testes de satde: pressdo arterial,

glicemia, IMC e acuidade visual, bem como com a instalagdo
de faixas refletivas em caminhdes

Neste evento também estenderemos para Unidade Movel as
atividades da Campanha de enfrentamento a Exploracdo
Sexual de Criancas e Adolescentes através de exposicéo de
video e distribuicao de materiais educativos

Parceiros: CART, Séo Francisco Resgate, Posto Kao, Avery
Dennison

Quantidade de Participantes: 200 pessoas

Faixas refletivas instaladas: 150 unidades

Instalacio da faixa refletiva
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Transito Legal - Atividades Criangas

Municipio: Bauru

Data: 05/06/2014
Horario: 13h30

Local: Emef Anibal

Objetivo: Através de palestra com publico infanto juvenil,
apoiar acbes de educagio para o transito, em parceria com
os municipios e na Rodovia Raposo Tavares

Material distribuido: kit educativo

Parceiros: EMDURB, EMEF Anibal e CART

Quantidade de Participantes: Cidade Mirim 50 alunos
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CART

CARTMOVEL

Municipio: Ourinhos

Data:07 a 15/06/2014
Horario: a partir das 20n00

Local: Parque de Exposicdes Olavo Ferreira de Sa
Objetivo: Integracdo com os municipios do eixo de
Concessdo através da Unidade Mével com entrega de
Material educativo sobre Seguranca Vidria

Quantidade de Participantes: 400 pessoas
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CARTMOVEL

Municipio: Regente Feijo

Data: 30 de junho a 04 de julho
Horario: & definir

Local: Posto Nacional - Rodovia Raposo Tavares km 559 —
sentido oeste

Objetivo: Integragdo com os municipios do eixo de
Concessdo através da Unidade Movel com entrega de
Material educativo sobre Seguranca Vidria
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Andarilho

No més de Junho, foram abordados 38 andarilhos no eixo de
concesséo, dos quais

20 foram encaminhados & Abergues e Casas de Abrigo
da regido;

09 foram encaminhados & Instituicdes do Sistema de
Saide;

06 seguiram caminhando e 1 recebeu o Colete tipo X'

03 foram retirados para os Municipios lindeiros da regio.

=
CART
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CARTMOVEL

Municipio: Regente Feijo

Data: 30 de junho a 04 de julho
Horario: & definir

Local: Posto Nacional - Rodovia Raposo Tavares km 559 —
sentido oeste

Objetivo: Integragdo com os municipios do eixo de
Concessdo através da Unidade Movel com entrega de
Material educativo sobre Seguranca Vidria

Quantidade Atendida: 507
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Transito Legal - Palestra com Adultos

Municipio: Pedereiras

Data: 16/07/2014
Horario: 16h00 as 17h30

Enderego: Av Bernardino Flora Furlan, 2555 - Distrito
Industial

Empresa: Thermic

Objetivo: Através de Palestra com o publico adulto, apoiar
acbes de educacdio para o transito, em parceria com 05
municipios e na Rodovia Raposo Tavares

Material distribuido: kit educativo

Parceiros: CART e Thermic

Quantidade de Participantes: 150 colaboradores

=
CART
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=
CART

Comemoragéo ao Dia do Motorista — 26 DE JULHO

Entrega de folhetos nas Pracas de Pedagio, para motoristas
contendo informacdes de seguranca vidia

Também serd entregue para colaboradores da CART e
empresas terceiras

20.000 Folhetos Entregues
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CARTMOVEL

Municipio: Candido Mota

Data: 28/07/2014 a 01/08/2014
Horario: das 1200 as 20n00

Local: Posto Nova Alexandria SP 270 Km 431

Objetivo: Integracdo com os municipios do eixo de
Concesséo através da Unidade Movel com entrega de
Material educativo sobre Seguranca Vidria

Parceiros: CART — Concessiondria Auto Raposo Tavares,
So Francisco Resgate e Posto Nova Alexandria

Dos dias 28/07 a 30/07 passaram 250 pessoas pelos
atendimentos.

0 Evento se encerra no dia 01/08/2014 — no préximo
relatorio enviaremos o nimero total de atendimentos.

Instalaczo de Faixa refletiva

Comunidade visitaa CARTmGvel
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No més de Julho, foram abordados 33 andarilhos no eixo de
concesséo, dos quais

04 foram encaminhados & Abergues e Casas de Abrigo
da regido;

08 foram encaminhados  Instituictes do Sistema de
Saide;

16 seguiram caminhando e 8 receberam o Colete tipo
P

05 foram retirados para os Municipios lindeiros da regido

=
CART
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No més de Agosto, foram abordados 37 andarilhos no eixo

de concessAo, dos quais

13 foram encaminhados & Albergues e Casas de Abrigo
da regido;

10 foram encaminhados a InstituigSes do Sistema de
Satde;

08 seguiram caminhando e 03 receberam o Colete tipo
e

06 foram retirados para os Municipios lindeiros da regio.
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CARTMOVEL

Municipio: Candido Mota

Data: 28/07/2014 a 01/08/2014
Horario: das 1200 as 20n00

Local: Posto Nova Alexandria SP 270 Km 431

Objetivo: Integracdo com os municipios do eixo de
Concesséo através da Unidade Movel com entrega de
Material educativo sobre Seguranca Vidria

Parceiros: CART — Concessiondria Auto Raposo Tavares,
So Francisco Resgate e Posto Nova Alexandria

Total de 442 atendimentos.

O Evento se encerra no dia 01/08/2014 — no préximo
relat6rio enviaremos o niimero fotal de atendimentos.

Instalaczo de Faixa refletiva

Comunidade visitaa CARTmGvel
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Transito Legal - Palestra com Adultos

Municipio: Santa Cruz do Rio Pardo

Data: 19/08/2014
Horario: 20h00

Local: Escola SES|

Enderego: Rodovia Plcido Lorenzetti SIN

Objetivo: Através de Palestra com o publico adulto, apoiar
acdes de educacdo para o transito, em parceria com
os municipios e na Rodovia Raposo Tavares

Material distribuido: kit educativo e adesivos para motos e

bicicletas.

Parceiros: CART, Avery Dennison, Secretaria Municipal de
Educacéo, Colégio SES e Policia Miltar

Quantidade de Pessoas: 100 participantes

=
CART
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Transito Legal (Palestra para Colaboradores Empresa
CPFL).

Municipio: Bauru

Data: 27/08/2014
Horario: 08100

Local: CPFL

Enderego: Rua Wenceslau Braz, 8-8.

Bairro: Vila Pacffico

Obietivo: Através de Palestra apoiar acdes de educacio no
trénsito, junto acs adultos, desenvolvidas nos municipios e
na Rodovia Raposo Tavares

Material distribuido: 80 kits contendo assuntos de
seguranca vidria

Parceiros: CART e CPFL
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Transito Legal — Palestra com Adultos

Municipio: Assis

Data: 28/08/2014
Horario: 07h30

Local: SABESP

Enderego: Av. Marechal Deodoro, 645-Sabesp- Entrar pelo
potdo  da  Visconde  do  Rio  Branco
Obietivo: Através de Palestra com o piblico adutto, apoiar
actes de educacéio para o transito, em parceria com o5
municipios e na Rodovia Raposo Tavares

Material distribuido: kit educativo

Parceiros: CART e SABESP

Quantidade de Participantes: 81 participantes

=
CART

=
36/08/2014 071:58
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CARTMOVEL

Municipio: Presidente Venceslau

Data: 23 a 31/08
Horario:19h00 as 23h30

LOCAL: Recinto de Exposicoes Alffredo Elis Neto - 38°
FAVE (Feira Agropecudria e Industrial de Presidente
Venceslau)

Obietivo: A CARTmével serd um Stand Institucional com
apresentacéo de videos da concessiondria, entrega de kit
educativo e divuigagdo dos projetos socioambientais da
CART e Instituto INVEPAR

Quantidade de Participantes: 465

Além do piblico da FAIVE, 3 instituicBes de ensino
conheceram a CARTmGvel - Colégio Séo Paulo, ETEC de
Presidente Venceslau, Prof* Athuzina de Oliveira D'incao.
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No més de Setembro, foram abordados 23 andarilhos no
eixo de concess#o, dos quais:

03 foram encaminhados & Albergues e Casas de Abrigo
da regido;
04 foram encaminhados  Instituicdes do Sistema de
Satde;
04 seguiram caminhando e 03 receberam o Colete tipo
P

12 foram retirados para os Municipios lindeiros da regio.

=
CART
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Transito Legal - Palestra com Crianga e Adolescente

Municipio: Santa Cruz do Rio Pardo

Data: 19/09/2014
Horario: 08h00 &s 09h00 e 14h00 &s 15h00

Local: Escola SES|

Enderego:  Rodovia  Placido  Lorenzetti  SIN
Objetivo: Através de Palestra com o pblico infantojuveri,
apoiar acdes de educacéo para o transito, em parceria com
os municipios e na Rodovia Raposo Tavares

Material distribuido: kit educativo

Parceiros: CART, Escola SESI e Policia Miltar

Quantidade de Participantes: 63 alunos
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Transito Legal — Palestra com Adultos

Municipio: Candido Mota

Data: 22/09/2014
Horario: 10H00 e as 14h00

Local: Empresa Cornti

Enderego: Avenida Maria Pagotti Conte, 888, Distrito
Industrial

Objetivo: Através de Palestra com o publico adulto, apoiar
acdes de educacdo para o transito, em parceria com
os municipios e na Rodovia Raposo Tavares

Material distribuido: kit educativo

Parceiros: CART e Empresa Conti

Quantidade de Participantes: 62 colaboradores
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Transito Legal — Palestra com Crianga e Adolescente

Municipio: Santa Cruz do Rio Pardo

Data: 23/09/2014
Horario: 08h00 &s 09h00 e segunda turma 09h30 s 1030
Local: EMEF PROF® FREI JOSE MARIA LORENZETTI
Endereco: AVENIDA PORTUGAL, 88 - PARQUE DAS
NACOES

Obietivo: Através de Palestra com o publico infantojuvenl,
apoiar acdes de educacéo para o transito, em parceria com
os municipios e na Rodovia Raposo Tavares

Material distribuido: kit educativo

Parceiros: CART, Secretaria Municipal de Educacio e
Policia Miltar.

Quantidade de Participantes: 120 alunos

=
CART
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Transito Legal - Palestra com Adultos
Municipio: Bauru

Data: 26/09/2014

Horario: 8 as h (manh) / 14 as 15h (tarde)

Local: Sindustrial Engenharia Ltda

Enderego: Rua Aparecida, 9-28

Objetivo: Através de Palestra com o publico adulto, apoiar

acdes de educacdo para o transito, em parceria com

os municipios e na Rodovia Raposo Tavares

Quantidade de Participantes: 53 colaboradores
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CARTmovel

Muni i0: Presidente Prudente

Data: 18/09/2014 a 25/09/2014
Horario: 08h00 as 12h00

Local: Base da Policia Rodovidria

Atividade: testes de salde e orientagdes sobre seguranca
no transito

Quantidade de Participantes: 1100 participantes

Programagéo Semana Nacional do Transito

=
CART
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Transito Legal - (Brinca Prudente — comemorag&o Dia
das Criangas)

Municipio: Presidente Prudente

Data: 12/10/2014
Horario: 09h00 as 12h00

Local: Parque do Povo

Obijetivo: Através de atividade pritica com a Cidade de
Transito Mirim, apoiar acBes de educacéo para o transito, em
parceria com os municipios e na Rodovia Raposo Tavares
Material distribuido: kit educativo

Parceiros: CART, SEMAV e Cidade Escola

800 Cartilhas foram distribuidas nas atividades.
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Transito Legal — Palestra com Colaboradores UNESP

Municipio: Bauru

Data: 13/10/2014
Horario: 1500
Local: UNESP
Local: Anfiteatro Guilherméo
Objetivo: Através de Palestra com o piblico com os
Colaboradores da UNESP, apoiar acdes de educacio para o
trénsito, em parceria com os municipios e na Rodovia
Raposo Tavares
Material distribuido: kit educativo
Parceiros: CART e UNESP

35 Colaboradores Participaram da Palestra

=
CART





4.2. Campanhas Realizadas em 2014
Principais temas tratados:
Campanha de Redução de Acidentes em trecho sob o regime de obras
[image: image51.jpg]TRECHO EM OBRAS
NOS PROXIMOS QUILOMETROS.
DIRIJA COM ATENGAO!

EaRT invepar Sempre em evolugso.
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' RESPEITE A SINALIZACAO.

AR invepar Sempre em evolugéo. ‘




[image: image53.jpg]TENHA UMA BOA VIAGEM.
RESPEITE OS LIMITES
DE VELOCIDADE.

Sempre em evolugdo.



     [image: image54.emf]
	IMPLANTAÇÃO: SP 225 | KM 249+900 – OESTE
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DE VELOCIDADE.

CART Invepar Sempre em evolugdo.
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4.3. Acessos
Relação de acessos fechados.
Rodovia/SP/SPA/KM/Sentido

(a) SP 225 - 243+444 Leste

(a) SP 225 - 243+845 Oeste

(a) SP 225 - 246+200 (SPA 247/225) - 000+445 Sul

(a) SP 225 - 246+200 (SPA 247/225) - 000+662 Sul

(a) SP 225 - 246+200 (SPA 247/225) - 000+719 Norte

(a) SP 225 - 248+230 Oeste

(a) SP 225 - 252+080 Oeste

(a) SP 225 - 252+080 Oeste

(a) SP 225 - 254+648 Leste

(a) SP 225 - 258+425 Leste

(a) SP 225 - 258+440 Leste

(a) SP 225 - 260+635 Oeste

(a) SP 225 - 273+185 Leste

(a) SP 225 - 273+410 Leste

(a) SP 225 - 277+644 (SPA 277/644) - 000+338 Norte

(a) SP 225 - 278+049 Oeste

(a) SP 225 - 288+512 Oeste

(a) SP 225 - 293+968 Leste

(a) SP 225 - 302+661 Oeste

(a) SP 225 - 304+340 Oeste

(a) SP 225 - 304+383 Leste

(b) SP 327 - 002+318 Oeste

(b) SP 327 - 002+403 Oeste

(b) SP 327 - 002+419 Oeste

(b) SP 327 - 002+491 Oeste

(b) SP 327 - 002+513 Oeste

(b) SP 327 - 002+549 Oeste

(b) SP 327 - 002+561 Oeste

(b) SP 327 - 002+572 Oeste

(b) SP 327 - 002+585 Oeste

(b) SP 327 - 002+600 Oeste

(b) SP 327 - 002+678 Oeste

(b) SP 327 - 002+691 Leste

(b) SP 327 - 002+721 Oeste

(b) SP 327 - 002+770 Oeste

(b) SP 327 - 002+790 Oeste

(b) SP 327 - 002+824 Oeste

(b) SP 327 - 002+863 Oeste

(b) SP 327 - 002+921 Oeste

(b) SP 327 - 002+938 Oeste

(b) SP 327 - 002+945 Oeste

(b) SP 327 - 002+950 Oeste

(b) SP 327 - 003+161 Leste

(b) SP 327 - 022+139 Leste

(b) SP 327 - 024+675 Leste

(b) SP 327 - 029+106 Oeste

(b) SP 327 - 029+210 Oeste

(b) SP 327 - 032+172 Leste

(b) SP 327 - 032+172 Oeste

(c) SP 270 - 383+921 Oeste

(c) SP 270 - 387+144 Leste

(c) SP 270 - 390+000 (na alça leste) Leste

(c) SP 270 - 392+975 Leste

(c) SP 270 - 397+078 Oeste

(c) SP 270 - 413+000 Leste

(c) SP 270 - 413+682 Oeste

(c) SP 270 - 414+823 Leste

(c) SP 270 - 424+031 (SPA 424/270) - 004+738 Sul

(c) SP 270 - 424+031 (SPA 424/270) - 005+028 Sul

(c) SP 270 - 424+031 (SPA 424/270) - 005+081 Norte

(c) SP 270 - 424+031 (SPA 424/270) - 005+508 Norte

(c) SP 270 - 432+884 Leste

(c) SP 270 - 433+685 Oeste

(c) SP 270 - 433+779 Oeste

(c) SP 270 - 434+927 Oeste

(c) SP 270 - 436+357 Oeste

(c) SP 270 - 436+381 Leste

(c) SP 270 - 437+632 Leste

(c) SP 270 - 445+302 Leste

(c) SP 270 - 448+328 Leste

(c) SP 270 - 448+349 Leste

(c) SP 270 - 448+375 Leste

(c) SP 270 - 451+339 Oeste

(c) SP 270 - 451+361 Oeste

(c) SP 270 - 452+066 Oeste

(c) SP 270 - 452+730 Oeste

(c) SP 270 - 453+781 Oeste

(c) SP 270 - 455+411 Oeste

(c) SP 270 - 456+080 Leste

(c) SP 270 - 456+268 Oeste

(c) SP 270 - 476+227 Oeste

(c) SP 270 - 498+306 Oeste

(c) SP 270 - 500+632 Leste

(c) SP 270 - 501+870 Oeste

(c) SP 270 - 506+590 Oeste

(c) SP 270 - 506+711 Oeste

(c) SP 270 - 522+051 Oeste

(c) SP 270 - 523+045 Leste

(c) SP 270 - 528+707 Oeste

(c) SP 270 - 528+993 Leste

(c) SP 270 - 529+319 Oeste

(c) SP 270 - 530+198 Leste

(c) SP 270 - 540+339 Leste

(c) SP 270 - 548+315 Leste

(c) SP 270 - 548+327 Leste

(c) SP 270 - 578+857 Leste

(c) SP 270 - 622+787 Oeste

(c) SP 270 - 636+766 Oeste

(c) SP 270 - 636+766 Oeste
5. PRINCIPAIS INDICADORES DE SEGURANÇA
5.1. Evolução Anual dos Acidentes com Feridos
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5.2. Evolução Anual dos Acidentes Fatais
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5.3. Evolução Anual dos Feridos
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5.4. Evolução Anual dos Mortos
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Evolução Anual de Feridos + Mortos
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5.5. Evolução Mensal para os anos de 2012 a 2014 (Até Outubro) dos Acidentes com Vítimas Feridas
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5.6. Evolução Mensal para os anos de 2012 a 2014 (Até Outubro) dos Acidentes com Vítimas Fatais
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5.7. Evolução Mensal para os anos de 2012 a 2014 (Até Outubro) de Feridos
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5.8. Evolução Mensal para os anos de 2012 a 2014 (Até Outubro) dos Mortos
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5.9. Distribuição dos Acidentes com Feridos por Rodovia para 2012/2013/2014(Até Outubro)
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5.10. Distribuição dos Acidentes Fatais por Rodovia para 2012/2013/2014(Até Outubro)
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5.11. Distribuição de Vítimas Feridas por Rodovia para 2012/2013/2014(Até Outubro)
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5.12. Distribuição dos Mortos por Rodovia para 2012/2013/2014 (Até Outubro)
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5.13. Distribuição de Acidentes com Feridos por Tipo de Acidente para 2012/2013/2014 (Até Outubro)
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DETALHAMENTO DO TIPO CHOQUE
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5.14. Distribuição de Acidentes Fatais por Tipo de Acidente para 2012/2013/2014 (Até Outubro)
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5.15. Distribuição das Vítimas Feridas por Tipo para 2012 e 2013
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5.16. Distribuição dos Mortos por Tipo para 2012 e 2013
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5.17. Evolução Anual dos principais tipos de acidentes que causam mortes desde o início da concessão até 2013
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5.18. Evolução Anual dos principais tipos de acidentes que causam feridos desde o início da concessão até 2013
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5.19. Distribuição de Veículo por tipo de acidente com vítimas feridas para 2012 e 2013
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5.20. Distribuição de Veículo por tipo de acidente com vítimas fatais para 2012 e 2013
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6. ANÁLISE SUCINTA
De acordo com os dados analisados evidenciamos que os acidentes que mais contribuem para as mortes são Colisão Transversal, Atropelamento de Pedestres, Colisão Frontal e Colisão Traseira, que correspondem juntos a 81% das mortes registrados pela Concessionária, conforme tabela abaixo:
[image: image106.emf]2011 2012 2013 Total Percentual

Colisão - Transversal 8 8 12 28 24%

Atropelamento de Pedestre 9 9 5 23 20%

Colisão - Frontal 7 9 7 23 20%

Colisão - Traseira 7 3 8 18 16%

Demais Tipos 7 7 10 24 21%

Total 38 36 42 116 100%

Tipo de Acidentes

Quantidade de Mortos


Os tipos de acidentes que mais colaboraram com vítimas feridas, foram Tombamento, Colisão Traseira, Capotamento, Colisão Lateral e Colisão Transversal.

[image: image107.emf]2011 2012 2013 Total Percentual

Colisão - Traseira 103 135 98 336 19%

Choque (FD/E) 80 114 124 318 18%

Tombamento Moto 86 103 85 274 16%

Capotamento 78 57 36 171 10%

Demais Tipos 233 216 208 657 37%

Total 580 625 551 1756 100%

Tipo de Acidentes

Quantidade de Feridos


Obs. FD/E (Faixa de Domínio e Eixo da via).
Colisão Transversal
O tipo de Acidente “Colisão Transversal” corresponde a 28 mortes, equivalente a 24% do total de mortes registradas no Lote entre 2011 e 2013.

Estes acidentes estão concentrados principalmente nos segmentos de pista simples, especialmente nas interseções em nível, entretanto serão eliminados em função das obras de duplicação que estão com previsão de conclusão até 2016.
Atropelamento de Pedestre

O tipo de Acidente “Atropelamento de Pedestres” corresponde a 23 mortes, equivalente a 20% do total de mortes registradas no Lote entre 2011 e 2013.

Das 23 mortes, 3 delas (13%) estão concentradas no Perímetro Urbano de Assis (SP 270 km 444 ao km 448) e 5 delas (22%) no Perímetro Urbano de Presidente Prudente (SP-270 km 560 ao km 573), os demais eventos estão dispersos ao longo do trecho não demonstrando frequência significativa por região.
Colisão Frontal

O tipo de Acidente “Colisão Frontal” corresponde a 23 mortes, equivalente a 20% do total de mortes registradas no Lote entre 2011 e 2013.

Estes acidentes também estão concentrados principalmente nos segmentos de pista simples, também serão eliminados em função das obras de duplicação que estão com previsão de conclusão até 2016.

Colisão Traseira

O tipo de Acidente “Colisão Traseira” corresponde a 18 mortes, equivalente a 16% do total de mortes registradas no Lote entre 2011 e 2013.

Estes acidentes estão relacionados com o comportamento do condutor, sendo a principal causa variação ou excesso de velocidade. Existem concentrações deste tipo de ocorrência no perímetro urbano de Presidente Prudente, em função de conflitos de tráfego e no segmento da SP 270 entre os quilômetros 434 e 440, em função da variação ou excesso de velocidade.
Choque
O tipo de Acidente “Choque”, aqui apresentado, reúne os eventos que se deram em função da evasão de veículos da pista, vindo a se chocar com algum elemento na Faixa de Domínio ou eixo da rodovia. O tipo corresponde a 318 feridos, equivalente a 18% do total registrado no Lote entre 2011 e 2013.

Estes acidentes estão relacionados com o comportamento do condutor, sendo a principal causa excesso de velocidade e desatenção. Existem concentrações deste tipo de ocorrência no perímetro urbano de Presidente Prudente, na SP 225 km 262 e no segmento da SP 270 entre os quilômetros 395 e 396.

Tombamento de Moto
O tipo de Acidente “Tombamento de Moto” corresponde a 274 feridos, equivalente a 16% do total registrado no Lote entre 2011 e 2013.

Estes acidentes, em maioria, ocorrem com motocicletas de baixa cilindrada, utilizadas em geral para o deslocamento intermunicipal de trabalhadores, como alternativa ao transporte público.
Capotamento
O tipo de Acidente “Capotamento” corresponde a 171 feridos, equivalente a 10% do total registrado no Lote entre 2011 e 2013.

Estes acidentes estão relacionados com o comportamento do condutor, sendo a principal causa o excesso de velocidade. Existem concentrações deste tipo de ocorrência no perímetro urbano de Presidente Prudente.
Na tabela abaixo é possível verificar os índices de segurança referente ao ano 2013 (Jan à Dez), já nas tabelas que seguem podemos identificar os pontos propícios à ocorrência de acidentes. Com base nos dados apresentados e na identificação dos trechos críticos, a Concessionária, junto à PMRv, irá elencar os pontos que receberão tratamento ao longo dos dois anos, objeto deste PRA.

[image: image108.emf]EXPOSIÇÃO

TOT FE MO DM FE MO MENSAL IA Im IM IF

Rodovia: SP-225 82,76 6.278 203 75 7 121 119 9 189,630             1,07        0,04     4,75 62,754     

Rodovia: SP-327 32,433 10.875 65 16 0 49 18 0 128,740             0,50        -       0,00 13,982     

Rodovia: SP-270 273,027 8.074 709 253 26 430 366 29 804,575             0,88        0,03     3,60 45,490     

Rodovia: SPA 247/225 1,45 5.139 3 3 0 0 4 0 2,720                 1,10        -       0,00 147,069   

Rodovia: SPA 277/225 3,02 707 2 0 0 2 0 0 0,779                 2,57        -       0,00 -          

Rodovia: SPA 007/327 2,98 5.848 5 1 2 2 1 2 6,361                 0,79        0,31     31,44 15,721     

Rodovia: SPA 026/327 5,32 2.990 5 5 0 0 5 0 5,806                 0,86        -       0,00 86,118     

Rodovia: SPA 392/270 1,35 2.065 3 1 0 2 1 0 1,018                 2,95        -       0,00 98,277     

Rodovia: SPA 424/270 10,89 907 4 3 0 1 3 0 3,605                 1,11        -       0,00 83,213     

Rodovia: SPA 440/270 1,94 2.442 2 2 0 0 2 0 1,729                 1,16        -       0,00 115,662   

Rodovia: SPA 441/270 0,61 2.442 0 0 0 0 0 0 0,544                 -          -       0,00 -          

Rodovia: SPA 471/270 0,76 3.846 1 0 0 1 0 0 1,067                 0,94        -       0,00 -          

Rodovia: SPA 552/270 3 7.866 11 6 0 5 6 0 8,613                 1,28        -       0,00 69,660     

Rodovia: SPA 553/270 7,7 2.574 8 6 0 2 10 0 7,234                 1,11        -       0,00 138,232   

Rodovia: SPA 576/270 0,942 5.437 5 4 0 1 6 0 1,869                 2,67        -       0,00 320,958   

Rodovia: SPA 586/270 3 5.267 6 4 0 2 4 0 5,767                 1,04        -       0,00 69,356     

Rodovia: SPA 597/270 0,4 5.152 2 1 0 1 1 0 0,752                 2,66        -       0,00 132,945   

Rodovia: SPA 608/270 6,05 1.163 5 3 1 1 4 1 2,568                 1,95        0,39     38,94 155,751   

Rodovia: SPA 619/270 0,27 1.442 0 0 0 0 0 0 0,142                 -          -       0,00 -          

Rodovia: SPA 634/270 2,76 1.038 2 0 1 1 1 1 1,046                 1,91        0,96     95,63 95,631     

Rodovia: SPA 637/270 2,96 458 0 0 0 0 0 0 0,495                 -          -       0,00 -          

Rodovia: SPA 652/270 0,071 1.200 0 0 0 0 0 0 0,031                 -          -       0,00 -          

Geral Todas as Rodovias 443,693 7.256 1041 383 37 621 551 42 1.175,091         0,89        0,03     3,57 46,890     

Rodovias EXT. VDM

ACIDENTES VÍTIMAS


SP 225 – Rod. João Baptista Cabral Rennó
[image: image109.emf]EXPOSIÇÃO Acidentes

INICIAL FINAL TOT FE MO DM FE MO MENSAL Ponderado Ip Ipm Ic Teste

235,04 236 0,96 5.283      10 4 0 6 4 0 1,851                 26,000               14,05      7,76     10,86 Crítico

236 237 1 5.283      2 1 0 1 2 0 1,928                 6,000                 3,11        7,76     10,80 -

237 238 1 5.283      6 2 0 4 2 0 1,928                 14,000               7,26        7,76     10,80 -

238 239 1 5.283      3 1 0 2 1 0 1,928                 7,000                 3,63        7,76     10,80 -

239 240 1 5.283      6 1 1 4 3 2 1,928                 22,000               11,41      7,76     10,80 Crítico

240 241 1 5.283      0 0 0 0 0 0 1,928                 -                     -          7,76     10,80 -

241 242 1 5.283      5 2 0 3 2 0 1,928                 13,000               6,74        7,76     10,80 -

242 243 1 5.283      3 2 0 1 3 0 1,928                 11,000               5,70        7,76     10,80 -

243 244 1 5.283      2 2 0 0 5 0 1,928                 10,000               5,19        7,76     10,80 -

244 245 1 5.283      5 1 2 2 3 2 1,928                 33,000               17,11      7,76     10,80 Crítico

245 246 1 5.283      1 1 0 0 3 0 1,928                 5,000                 2,59        7,76     10,80 -

246 246,2 0,2 5.283      4 4 0 0 13 0 0,386                 20,000               51,86      7,76     13,84 Crítico

11,16 5.283      47 21 3 23 41 4 21,520               167,000             7,76        7,76     8,72          -

246,2 247 0,8 4.816      0 0 0 0 0 0 1,406                 -                     -          2,25     3,98 -

247 248 1 4.816      4 0 0 4 0 0 1,758                 4,000                 2,28        2,25     3,83 -

248 249 1 4.816      2 0 0 2 0 0 1,758                 2,000                 1,14        2,25     3,83 -

249 250 1 4.816      3 1 0 2 2 0 1,758                 7,000                 3,98        2,25     3,83 Crítico

250 251 1 4.816      3 1 1 1 1 1 1,758                 19,000               10,81      2,25     3,83 Crítico

251 252 1 4.816      5 0 0 5 0 0 1,758                 5,000                 2,84        2,25     3,83 -

252 253 1 4.816      0 0 0 0 0 0 1,758                 -                     -          2,25     3,83 -

253 254 1 4.816      0 0 0 0 0 0 1,758                 -                     -          2,25     3,83 -

254 255 1 4.816      0 0 0 0 0 0 1,758                 -                     -          2,25     3,83 -

255 256 1 4.816      3 1 0 2 2 0 1,758                 7,000                 3,98        2,25     3,83 Crítico

256 257 1 4.816      2 1 0 1 1 0 1,758                 6,000                 3,41        2,25     3,83 -

257 258 1 4.816      1 0 0 1 0 0 1,758                 1,000                 0,57        2,25     3,83 -

258 259 1 4.816      1 0 0 1 0 0 1,758                 1,000                 0,57        2,25     3,83 -

259 260 1 4.816      1 0 0 1 0 0 1,758                 1,000                 0,57        2,25     3,83 -

260 261 1 4.816      1 0 0 1 0 0 1,758                 1,000                 0,57        2,25     3,83 -

261 262 1 4.816      2 0 0 2 0 0 1,758                 2,000                 1,14        2,25     3,83 -

262 263 1 4.816      3 1 1 1 7 1 1,758                 19,000               10,81      2,25     3,83 Crítico

263 264 1 4.816      1 0 0 1 0 0 1,758                 1,000                 0,57        2,25     3,83 -

264 265 1 4.816      0 0 0 0 0 0 1,758                 -                     -          2,25     3,83 -

265 266 1 4.816      2 0 0 2 0 0 1,758                 2,000                 1,14        2,25     3,83 -

266 267 1 4.816      0 0 0 0 0 0 1,758                 -                     -          2,25     3,83 -

267 267,4 0,4 4.816      2 1 0 1 1 0 0,703                 6,000                 8,53        2,25     4,49 Crítico

21,2 4.816      36 6 2 28 14 2 37,265               84,000               2,25        2,25     2,65          -

267,4 268 0,6 4.201      1 0 0 1 0 0 0,920                 1,000                 1,09        3,16     5,66 -

268 269 1 4.201      1 1 0 0 1 0 1,534                 5,000                 3,26        3,16     5,19 -

269 270 1 4.201      0 0 0 0 0 0 1,534                 -                     -          3,16     5,19 -

270 271 1 4.201      3 2 0 1 3 0 1,534                 11,000               7,17        3,16     5,19 Crítico

271 272 1 4.201      1 1 0 0 1 0 1,534                 5,000                 3,26        3,16     5,19 -

272 273 1 4.201      0 0 0 0 0 0 1,534                 -                     -          3,16     5,19 -

273 274 1 4.201      0 0 0 0 0 0 1,534                 -                     -          3,16     5,19 -

274 275 1 4.201      1 0 1 0 2 1 1,534                 13,000               8,48        3,16     5,19 Crítico

275 276 1 4.201      1 1 0 0 2 0 1,534                 5,000                 3,26        3,16     5,19 -

276 277 1 4.201      0 0 0 0 0 0 1,534                 -                     -          3,16     5,19 -

277 278 1 4.201      2 1 0 1 1 0 1,534                 6,000                 3,91        3,16     5,19 -

278 279 1 4.201      3 2 0 1 2 0 1,534                 11,000               7,17        3,16     5,19 Crítico

279 280 1 4.201      2 2 0 0 6 0 1,534                 10,000               6,52        3,16     5,19 Crítico

280 281 1 4.201      0 0 0 0 0 0 1,534                 -                     -          3,16     5,19 -

281 282 1 4.201      3 1 0 2 1 0 1,534                 7,000                 4,56        3,16     5,19 -

282 283 1 4.201      2 1 0 1 1 0 1,534                 6,000                 3,91        3,16     5,19 -

283 284 1 4.201      1 0 0 1 0 0 1,534                 1,000                 0,65        3,16     5,19 -

284 285 1 4.201      2 0 0 2 0 0 1,534                 2,000                 1,30        3,16     5,19 -

285 286 1 4.201      0 0 0 0 0 0 1,534                 -                     -          3,16     5,19 -

286 287 1 4.201      1 1 0 0 1 0 1,534                 5,000                 3,26        3,16     5,19 -

287 288 1 4.201      1 0 0 1 0 0 1,534                 1,000                 0,65        3,16     5,19 -

288 289 1 4.201      3 0 1 2 3 2 1,534                 15,000               9,78        3,16     5,19 Crítico

289 290 1 4.201      0 0 0 0 0 0 1,534                 -                     -          3,16     5,19 -

290 291 1 4.201      1 0 0 1 0 0 1,534                 1,000                 0,65        3,16     5,19 -

291 292 1 4.201      4 0 0 4 0 0 1,534                 4,000                 2,61        3,16     5,19 -

292 293 1 4.201      1 1 0 0 1 0 1,534                 5,000                 3,26        3,16     5,19 -

293 294 1 4.201      4 2 0 2 2 0 1,534                 12,000               7,83        3,16     5,19 Crítico

294 295 1 4.201      1 1 0 0 1 0 1,534                 5,000                 3,26        3,16     5,19 -

295 296 1 4.201      3 2 0 1 3 0 1,534                 11,000               7,17        3,16     5,19 Crítico

296 297 1 4.201      1 0 0 1 0 0 1,534                 1,000                 0,65        3,16     5,19 -

297 298 1 4.201      1 0 0 1 0 0 1,534                 1,000                 0,65        3,16     5,19 -

298 298,6 0,6 4.201      3 1 0 2 1 0 0,920                 7,000                 7,61        3,16     5,66 Crítico

31,2 4.201      47 20 2 25 32 3 47,845               151,000             3,16        3,16     3,57          -
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Subtotal - Trecho 3

TRECHOS HOMOGÊNEOS

KM

EXT. VDM

ACIDENTES VÍTIMAS


[image: image110.emf]298,6 299 0,4 11.844    2 2 0 0 2 0 1,729                 10,000               5,78        2,23     3,81 Crítico

299 300 1 11.844    4 3 0 1 3 0 4,323                 16,000               3,70        2,23     3,29 Crítico

300 301 1 11.844    17 4 0 13 5 0 4,323                 33,000               7,63        2,23     3,29 Crítico

301 302 1 11.844    5 1 0 4 1 0 4,323                 9,000                 2,08        2,23     3,29 -

302 303 1 11.844    2 0 0 2 0 0 4,323                 2,000                 0,46        2,23     3,29 -

303 304 1 11.844    2 0 0 2 0 0 4,323                 2,000                 0,46        2,23     3,29 -

304 305 1 11.844    4 4 0 0 4 0 4,323                 20,000               4,63        2,23     3,29 Crítico

305 306 1 11.844    4 0 0 4 0 0 4,323                 4,000                 0,93        2,23     3,29 -

306 307 1 11.844    1 1 0 0 1 0 4,323                 5,000                 1,16        2,23     3,29 -

307 308 1 11.844    5 3 0 2 3 0 4,323                 17,000               3,93        2,23     3,29 Crítico

308 309 1 11.844    1 1 0 0 1 0 4,323                 5,000                 1,16        2,23     3,29 -

309 310 1 11.844    2 0 0 2 0 0 4,323                 2,000                 0,46        2,23     3,29 -

310 311 1 11.844    2 1 0 1 2 0 4,323                 6,000                 1,39        2,23     3,29 -

311 312 1 11.844    2 1 0 1 1 0 4,323                 6,000                 1,39        2,23     3,29 -

312 313 1 11.844    3 2 0 1 3 0 4,323                 11,000               2,54        2,23     3,29 -

313 314 1 11.844    3 1 0 2 1 0 4,323                 7,000                 1,62        2,23     3,29 -

314 315 1 11.844    2 0 0 2 0 0 4,323                 2,000                 0,46        2,23     3,29 -

315 316 1 11.844    3 1 0 2 2 0 4,323                 7,000                 1,62        2,23     3,29 -

316 317 1 11.844    1 1 0 0 1 0 4,323                 5,000                 1,16        2,23     3,29 -

317 317,8 0,8 11.844    8 2 0 6 2 0 3,458                 16,000               4,63        2,23     3,40 Crítico

19,2 11.844    73 28 0 45 32 0 83,000               185,000             2,23        2,23     2,49          -
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Subtotal - Trecho 4


SP 327 – Orlando Quagliato

[image: image111.emf]EXPOSIÇÃO Acidentes

INICIAL FINAL TOT FE MO DM FE MO MENSAL Ponderado Ip Ipm Ic Teste

0 1 1 11.390    1 1 0 0 2 0 4,157                 5,000                 1,20        0,97     1,65 -

1 2 1 11.390    0 0 0 0 0 0 4,157                 -                     -          0,97     1,65 -

2 3 1 11.390    1 1 0 0 1 0 4,157                 5,000                 1,20        0,97     1,65 -

3 4 1 11.390    5 0 0 5 0 0 4,157                 5,000                 1,20        0,97     1,65 -

4 5 1 11.390    4 1 0 3 1 0 4,157                 8,000                 1,92        0,97     1,65 Crítico

5 6 1 11.390    2 1 0 1 1 0 4,157                 6,000                 1,44        0,97     1,65 -

6 7 1 11.390    1 0 0 1 0 0 4,157                 1,000                 0,24        0,97     1,65 -

7 8 1 11.390    2 1 0 1 1 0 4,157                 6,000                 1,44        0,97     1,65 -

8 9 1 11.390    3 1 0 2 1 0 4,157                 7,000                 1,68        0,97     1,65 Crítico

9 10 1 11.390    1 0 0 1 0 0 4,157                 1,000                 0,24        0,97     1,65 -

10 11 1 11.390    3 1 0 2 1 0 4,157                 7,000                 1,68        0,97     1,65 Crítico

11 12 1 11.390    2 0 0 2 0 0 4,157                 2,000                 0,48        0,97     1,65 -

12 13 1 11.390    1 1 0 0 1 0 4,157                 5,000                 1,20        0,97     1,65 -

13 14 1 11.390    1 1 0 0 2 0 4,157                 5,000                 1,20        0,97     1,65 -

14 15 1 11.390    13 1 0 12 1 0 4,157                 17,000               4,09        0,97     1,65 Crítico

15 16 1 11.390    2 0 0 2 0 0 4,157                 2,000                 0,48        0,97     1,65 -

16 17 1 11.390    2 1 0 1 1 0 4,157                 6,000                 1,44        0,97     1,65 -

17 18 1 11.390    1 0 0 1 0 0 4,157                 1,000                 0,24        0,97     1,65 -

18 19 1 11.390    0 0 0 0 0 0 4,157                 -                     -          0,97     1,65 -

19 20 1 11.390    5 1 0 4 1 0 4,157                 9,000                 2,16        0,97     1,65 Crítico

20 21 1 11.390    1 0 0 1 0 0 4,157                 1,000                 0,24        0,97     1,65 -

21 22 1 11.390    0 0 0 0 0 0 4,157                 -                     -          0,97     1,65 -

22 23 1 11.390    0 0 0 0 0 0 4,157                 -                     -          0,97     1,65 -

23 24 1 11.390    0 0 0 0 0 0 4,157                 -                     -          0,97     1,65 -

24 25 1 11.390    0 0 0 0 0 0 4,157                 -                     -          0,97     1,65 -

25 25,7 0,7 11.390    1 1 0 0 1 0 2,910                 5,000                 1,72        0,97     1,75 -

25,7 11.390    52 13 0 39 15 0 106,847             104,000             0,97        0,97     1,13          -

25,7 26 0,3 8.908      0 0 0 0 0 0 0,975                 -                     -          1,14     2,41 -

26 27 1 8.908      0 0 0 0 0 0 3,252                 -                     -          1,14     1,96 -

27 28 1 8.908      1 1 0 0 1 0 3,252                 5,000                 1,54        1,14     1,96 -

28 29 1 8.908      2 0 0 2 0 0 3,252                 2,000                 0,62        1,14     1,96 -

29 30 1 8.908      1 0 0 1 0 0 3,252                 1,000                 0,31        1,14     1,96 -

30 31 1 8.908      1 0 0 1 0 0 3,252                 1,000                 0,31        1,14     1,96 -

31 32 1 8.908      4 2 0 2 2 0 3,252                 12,000               3,69        1,14     1,96 Crítico

32 32,433 0,433 8.908      4 0 0 4 0 0 1,408                 4,000                 2,84        1,14     2,27 Crítico

6,733 8.908      13 3 0 10 3 0 21,892               25,000               1,14        1,14     1,49          -

32,433 10.875    65 16 0 49 18 0 128,740             129,000             1,00        1,00     1,14          -

T

R

E

C

H

O

 

5

Subtotal - Trecho 5
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Subtotal - Trecho 6

Totais e Índices Médios

TRECHOS HOMOGÊNEOS

KM

EXT. VDM

ACIDENTES VÍTIMAS


SP 270 – Rod. Raposo Tavares

[image: image112.emf]EXPOSIÇÃO Acidentes

INICIAL FINAL TOT FE MO DM FE MO MENSAL Ponderado Ip Ipm Ic Teste

381,7 382 0,297 10.465    3 1 0 2 1 0 1,134                 7,000                 6,17        1,57     3,06 Crítico

382 383 1 10.465    5 2 0 3 2 0 3,820                 13,000               3,40        1,57     2,49 Crítico

383 384 1 10.465    7 5 0 2 12 0 3,820                 27,000               7,07        1,57     2,49 Crítico

384 385 1 10.465    2 0 0 2 0 0 3,820                 2,000                 0,52        1,57     2,49 -

385 386 1 10.465    5 2 0 3 3 0 3,820                 13,000               3,40        1,57     2,49 Crítico

386 387 1 10.465    5 0 0 5 0 0 3,820                 5,000                 1,31        1,57     2,49 -

387 388 1 10.465    2 0 0 2 0 0 3,820                 2,000                 0,52        1,57     2,49 -

388 389 1 10.465    2 0 0 2 0 0 3,820                 2,000                 0,52        1,57     2,49 -

389 390 1 10.465    1 1 0 0 1 0 3,820                 5,000                 1,31        1,57     2,49 -

390 391 1 10.465    0 0 0 0 0 0 3,820                 -                     -          1,57     2,49 -

391 392 1 10.465    5 2 0 3 2 0 3,820                 13,000               3,40        1,57     2,49 Crítico

392 393 1 10.465    2 0 0 2 0 0 3,820                 2,000                 0,52        1,57     2,49 -

393 394 1 10.465    0 0 0 0 0 0 3,820                 -                     -          1,57     2,49 -

394 395 1 10.465    2 2 0 0 2 0 3,820                 10,000               2,62        1,57     2,49 Crítico

395 396 1 10.465    4 1 0 3 2 0 3,820                 8,000                 2,09        1,57     2,49 -

396 397 1 10.465    1 1 0 0 2 0 3,820                 5,000                 1,31        1,57     2,49 -

397 398 1 10.465    1 0 0 1 0 0 3,820                 1,000                 0,26        1,57     2,49 -

398 399 1 10.465    1 1 0 0 1 0 3,820                 5,000                 1,31        1,57     2,49 -

399 400 1 10.465    2 0 0 2 0 0 3,820                 2,000                 0,52        1,57     2,49 -

400 401 1 10.465    6 1 0 5 1 0 3,820                 10,000               2,62        1,57     2,49 Crítico

401 402 1 10.465    1 0 0 1 0 0 3,820                 1,000                 0,26        1,57     2,49 -

402 403 1 10.465    2 1 0 1 1 0 3,820                 6,000                 1,57        1,57     2,49 -

403 404 1 10.465    2 1 0 1 1 0 3,820                 6,000                 1,57        1,57     2,49 -

404 405 1 10.465    0 0 0 0 0 0 3,820                 -                     -          1,57     2,49 -

405 406 1 10.465    3 3 0 0 3 0 3,820                 15,000               3,93        1,57     2,49 Crítico

406 407 1 10.465    1 0 0 1 0 0 3,820                 1,000                 0,26        1,57     2,49 -

407 408 1 10.465    0 0 0 0 0 0 3,820                 -                     -          1,57     2,49 -

408 409 1 10.465    0 0 0 0 0 0 3,820                 -                     -          1,57     2,49 -

409 410 1 10.465    1 1 0 0 1 0 3,820                 5,000                 1,31        1,57     2,49 -

410 411 1 10.465    0 0 0 0 0 0 3,820                 -                     -          1,57     2,49 -

411 412 1 10.465    1 0 0 1 0 0 3,820                 1,000                 0,26        1,57     2,49 -

412 413 1 10.465    3 0 0 3 0 0 3,820                 3,000                 0,79        1,57     2,49 -

413 414 1 10.465    16 3 0 13 4 0 3,820                 28,000               7,33        1,57     2,49 Crítico

414 415 1 10.465    0 0 0 0 0 0 3,820                 -                     -          1,57     2,49 -

415 416 1 10.465    4 0 0 4 0 0 3,820                 4,000                 1,05        1,57     2,49 -

416 417 1 10.465    1 0 0 1 0 0 3,820                 1,000                 0,26        1,57     2,49 -

417 418 1 10.465    6 1 0 5 1 0 3,820                 10,000               2,62        1,57     2,49 Crítico

418 418,5 0,5 10.465    3 1 0 2 1 0 1,910                 7,000                 3,67        1,57     2,79 Crítico

36,797 10.465    100 30 0 70 41 0 140,558             220,000             1,57        1,57     1,74          -

418,5 419 0,5 12.873    0 0 0 0 0 0 2,349                 -                     -          1,52     2,63 -

419 420 1 12.873    0 0 0 0 0 0 4,699                 -                     -          1,52     2,35 -

420 421 1 12.873    3 2 0 1 3 0 4,699                 11,000               2,34        1,52     2,35 -

421 422 1 12.873    0 0 0 0 0 0 4,699                 -                     -          1,52     2,35 -

422 423 1 12.873    6 4 0 2 4 0 4,699                 22,000               4,68        1,52     2,35 Crítico

423 424 1 12.873    5 0 0 5 0 0 4,699                 5,000                 1,06        1,52     2,35 -

424 425 1 12.873    3 0 0 3 0 0 4,699                 3,000                 0,64        1,52     2,35 -

425 426 1 12.873    4 1 0 3 1 0 4,699                 8,000                 1,70        1,52     2,35 -

426 427 1 12.873    2 0 0 2 0 0 4,699                 2,000                 0,43        1,52     2,35 -

427 428 1 12.873    2 1 0 1 2 0 4,699                 6,000                 1,28        1,52     2,35 -

428 429 1 12.873    6 3 0 3 3 0 4,699                 18,000               3,83        1,52     2,35 Crítico

10,5 12.873    31 11 0 20 13 0 49,337               75,000               1,52        1,52     1,80          -

429 430 1 12.863    3 2 0 1 6 0 4,695                 11,000               2,34        2,58     3,70 -

430 431 1 12.863    2 1 0 1 1 0 4,695                 6,000                 1,28        2,58     3,70 -

431 432 1 12.863    4 2 0 2 2 0 4,695                 12,000               2,56        2,58     3,70 -

432 433 1 12.863    0 0 0 0 0 0 4,695                 -                     -          2,58     3,70 -

433 434 1 12.863    5 0 1 4 0 1 4,695                 17,000               3,62        2,58     3,70 -

434 435 1 12.863    3 2 0 1 3 0 4,695                 11,000               2,34        2,58     3,70 -

435 436 1 12.863    1 1 0 0 2 0 4,695                 5,000                 1,06        2,58     3,70 -

436 437 1 12.863    6 1 1 4 2 1 4,695                 22,000               4,69        2,58     3,70 Crítico

437 438 1 12.863    10 6 0 4 8 0 4,695                 34,000               7,24        2,58     3,70 Crítico

438 439 1 12.863    7 3 0 4 4 0 4,695                 19,000               4,05        2,58     3,70 Crítico

439 440 1 12.863    11 1 0 10 1 0 4,695                 15,000               3,19        2,58     3,70 -

440 441 1 12.863    3 1 0 2 1 0 4,695                 7,000                 1,49        2,58     3,70 -

441 442 1 12.863    1 0 0 1 0 0 4,695                 1,000                 0,21        2,58     3,70 -

442 443 1 12.863    4 3 0 1 3 0 4,695                 16,000               3,41        2,58     3,70 -

443 444 1 12.863    2 1 0 1 1 0 4,695                 6,000                 1,28        2,58     3,70 -

15 12.863    62 24 2 36 34 2 70,423               182,000             2,58        2,58     2,89          -
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Subtotal - Trecho 9

TRECHOS HOMOGÊNEOS

KM

EXT. VDM

ACIDENTES VÍTIMAS


[image: image113.emf]EXPOSIÇÃO Acidentes

INICIAL FINAL TOT FE MO DM FE MO MENSAL Ponderado Ip Ipm Ic Teste

15 12.863    62 24 2 36 34 2 70,423               182,000             2,58        2,58     2,89          -

444 445 1 16.116    5 1 0 4 2 0 5,882                 9,000                 1,53        1,64     2,43 -

445 446 1 16.116    2 0 0 2 0 0 5,882                 2,000                 0,34        1,64     2,43 -

446 447 1 16.116    6 3 0 3 4 0 5,882                 18,000               3,06        1,64     2,43 Crítico

3 16.116    13 4 0 9 6 0 17,647               29,000               1,64        1,64     2,12          -

447 448 1 5.209      5 3 0 2 5 0 1,901                 17,000               8,94        1,94     3,34 Crítico

448 449 1 5.209      2 0 0 2 0 0 1,901                 2,000                 1,05        1,94     3,34 -

449 450 1 5.209      3 0 1 2 0 1 1,901                 15,000               7,89        1,94     3,34 Crítico

450 451 1 5.209      0 0 0 0 0 0 1,901                 -                     -          1,94     3,34 -

451 452 1 5.209      1 1 0 0 1 0 1,901                 5,000                 2,63        1,94     3,34 -

452 453 1 5.209      2 1 0 1 1 0 1,901                 6,000                 3,16        1,94     3,34 -

453 454 1 5.209      2 0 0 2 0 0 1,901                 2,000                 1,05        1,94     3,34 -

454 455 1 5.209      4 0 0 4 0 0 1,901                 4,000                 2,10        1,94     3,34 -

455 456 1 5.209      0 0 0 0 0 0 1,901                 -                     -          1,94     3,34 -

456 457 1 5.209      2 0 0 2 0 0 1,901                 2,000                 1,05        1,94     3,34 -

457 458 1 5.209      0 0 0 0 0 0 1,901                 -                     -          1,94     3,34 -

458 459 1 5.209      0 0 0 0 0 0 1,901                 -                     -          1,94     3,34 -

459 460 1 5.209      4 1 0 3 1 0 1,901                 8,000                 4,21        1,94     3,34 Crítico

460 461 1 5.209      2 0 0 2 0 0 1,901                 2,000                 1,05        1,94     3,34 -

461 462 1 5.209      0 0 0 0 0 0 1,901                 -                     -          1,94     3,34 -

462 463 1 5.209      1 0 0 1 0 0 1,901                 1,000                 0,53        1,94     3,34 -

463 464 1 5.209      1 0 0 1 0 0 1,901                 1,000                 0,53        1,94     3,34 -

464 465 1 5.209      2 1 0 1 1 0 1,901                 6,000                 3,16        1,94     3,34 -

465 466 1 5.209      0 0 0 0 0 0 1,901                 -                     -          1,94     3,34 -

466 467 1 5.209      0 0 0 0 0 0 1,901                 -                     -          1,94     3,34 -

467 468 1 5.209      2 2 0 0 3 0 1,901                 10,000               5,26        1,94     3,34 Crítico

468 469 1 5.209      3 0 0 3 0 0 1,901                 3,000                 1,58        1,94     3,34 -

469 470 1 5.209      1 1 0 0 1 0 1,901                 5,000                 2,63        1,94     3,34 -

470 471 1 5.209      1 0 0 1 0 0 1,901                 1,000                 0,53        1,94     3,34 -

471 472 1 5.209      4 0 0 4 0 0 1,901                 4,000                 2,10        1,94     3,34 -

472 472,5 0,5 5.209      0 0 0 0 0 0 0,951                 -                     -          1,94     3,76 -

25,5 5.209      42 10 1 31 13 1 48,481               94,000               1,94        1,94     2,26          -

472,5 473 0,5 5.744      0 0 0 0 0 0 1,048                 -                     -          2,28     4,23 -

473 474 1 5.744      3 1 0 2 1 0 2,097                 7,000                 3,34        2,28     3,76 -

474 475 1 5.744      0 0 0 0 0 0 2,097                 -                     -          2,28     3,76 -

475 476 1 5.744      4 2 0 2 2 0 2,097                 12,000               5,72        2,28     3,76 Crítico

476 477 1 5.744      1 1 0 0 1 0 2,097                 5,000                 2,38        2,28     3,76 -

477 478 1 5.744      2 0 0 2 0 0 2,097                 2,000                 0,95        2,28     3,76 -

478 479 1 5.744      1 0 0 1 0 0 2,097                 1,000                 0,48        2,28     3,76 -

479 480 1 5.744      1 0 0 1 0 0 2,097                 1,000                 0,48        2,28     3,76 -

480 481 1 5.744      1 0 0 1 0 0 2,097                 1,000                 0,48        2,28     3,76 -

481 482 1 5.744      2 0 0 2 0 0 2,097                 2,000                 0,95        2,28     3,76 -

482 483 1 5.744      3 1 0 2 1 0 2,097                 7,000                 3,34        2,28     3,76 -

483 484 1 5.744      5 3 0 2 5 0 2,097                 17,000               8,11        2,28     3,76 Crítico

11,5 5.744      23 8 0 15 10 0 24,110               55,000               2,28        2,28     2,77          -

484 485 1 3.622      5 2 0 3 2 0 1,322                 13,000               9,83        2,80     4,82 Crítico

485 486 1 3.621      2 1 0 1 1 0 1,322                 6,000                 4,54        2,80     4,82 -

486 487 1 3.621      1 0 0 1 0 0 1,322                 1,000                 0,76        2,80     4,82 -

487 488 1 3.621      7 0 1 6 5 1 1,322                 19,000               14,38      2,80     4,82 Crítico

488 489 1 3.621      1 0 0 1 0 0 1,322                 1,000                 0,76        2,80     4,82 -

489 490 1 3.621      1 0 0 1 0 0 1,322                 1,000                 0,76        2,80     4,82 -

490 491 1 3.621      3 0 1 2 1 2 1,322                 15,000               11,35      2,80     4,82 Crítico

491 492 1 3.621      1 1 0 0 1 0 1,322                 5,000                 3,78        2,80     4,82 -

492 493 1 3.621      1 1 0 0 2 0 1,322                 5,000                 3,78        2,80     4,82 -

493 494 1 3.621      0 0 0 0 0 0 1,322                 -                     -          2,80     4,82 -

494 495 1 3.621      0 0 0 0 0 0 1,322                 -                     -          2,80     4,82 -

495 496 1 3.621      1 0 0 1 0 0 1,322                 1,000                 0,76        2,80     4,82 -

496 497 1 3.621      2 0 0 2 0 0 1,322                 2,000                 1,51        2,80     4,82 -

497 498 1 3.621      0 0 0 0 0 0 1,322                 -                     -          2,80     4,82 -

498 499 1 3.621      0 0 0 0 0 0 1,322                 -                     -          2,80     4,82 -

499 500 1 3.621      0 0 0 0 0 0 1,322                 -                     -          2,80     4,82 -

500 501 1 3.621      1 0 0 1 0 0 1,322                 1,000                 0,76        2,80     4,82 -

501 502 1 3.621      0 0 0 0 0 0 1,322                 -                     -          2,80     4,82 -

502 503 1 3.621      2 1 0 1 1 0 1,322                 6,000                 4,54        2,80     4,82 -

503 504 1 3.621      0 0 0 0 0 0 1,322                 -                     -          2,80     4,82 -

504 505 1 3.621      3 2 0 1 2 0 1,322                 11,000               8,32        2,80     4,82 Crítico

505 506 1 3.621      2 1 0 1 2 0 1,322                 6,000                 4,54        2,80     4,82 -

506 507 1 3.621      1 0 0 1 0 0 1,322                 1,000                 0,76        2,80     4,82 -

507 508 1 3.621      0 0 0 0 0 0 1,322                 -                     -          2,80     4,82 -

508 509 1 3.621      0 0 0 0 0 0 1,322                 -                     -          2,80     4,82 -

509 510 1 3.621      1 1 0 0 2 0 1,322                 5,000                 3,78        2,80     4,82 -

510 511 1 3.621      1 0 0 1 0 0 1,322                 1,000                 0,76        2,80     4,82 -

27 3.621      36 10 2 24 19 3 35,685               100,000             2,80        2,80     3,25          -
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[image: image114.emf]EXPOSIÇÃO Acidentes

INICIAL FINAL TOT FE MO DM FE MO MENSAL Ponderado Ip Ipm Ic Teste

15 12.863    62 24 2 36 34 2 70,423               182,000             2,58        2,58     2,89          -

511 512 1 3.689      1 0 0 1 0 0 1,347                 1,000                 0,74        2,14     3,84 -

512 513 1 3.689      0 0 0 0 0 0 1,347                 -                     -          2,14     3,84 -

513 514 1 3.689      1 0 0 1 0 0 1,347                 1,000                 0,74        2,14     3,84 -

514 515 1 3.689      0 0 0 0 0 0 1,347                 -                     -          2,14     3,84 -

515 516 1 3.689      0 0 0 0 0 0 1,347                 -                     -          2,14     3,84 -

516 517 1 3.689      2 0 0 2 0 0 1,347                 2,000                 1,49        2,14     3,84 -

517 518 1 3.689      2 0 0 2 0 0 1,347                 2,000                 1,49        2,14     3,84 -

518 519 1 3.689      0 0 0 0 0 0 1,347                 -                     -          2,14     3,84 -

519 520 1 3.689      0 0 0 0 0 0 1,347                 -                     -          2,14     3,84 -

520 521 1 3.689      1 1 0 0 2 0 1,347                 5,000                 3,71        2,14     3,84 -

521 522 1 3.689      1 1 0 0 1 0 1,347                 5,000                 3,71        2,14     3,84 -

522 523 1 3.689      1 1 0 0 1 0 1,347                 5,000                 3,71        2,14     3,84 -

523 524 1 3.689      1 0 0 1 0 0 1,347                 1,000                 0,74        2,14     3,84 -

524 525 1 3.689      0 0 0 0 0 0 1,347                 -                     -          2,14     3,84 -

525 526 1 3.689      2 1 0 1 3 0 1,347                 6,000                 4,46        2,14     3,84 Crítico

526 527 1 3.689      1 0 1 0 3 1 1,347                 13,000               9,65        2,14     3,84 Crítico

527 528 1 3.689      2 0 0 2 0 0 1,347                 2,000                 1,49        2,14     3,84 -

528 529 1 3.689      0 0 0 0 0 0 1,347                 -                     -          2,14     3,84 -

529 530 1 3.689      1 0 1 0 1 1 1,347                 13,000               9,65        2,14     3,84 Crítico

530 531 1 3.689      0 0 0 0 0 0 1,347                 -                     -          2,14     3,84 -

531 532 1 3.689      2 1 0 1 1 0 1,347                 6,000                 4,46        2,14     3,84 Crítico

532 533 1 3.689      1 1 0 0 4 0 1,347                 5,000                 3,71        2,14     3,84 -

533 534 1 3.689      0 0 0 0 0 0 1,347                 -                     -          2,14     3,84 -

534 535 1 3.689      2 1 0 1 1 0 1,347                 6,000                 4,46        2,14     3,84 Crítico

535 536 1 3.689      0 0 0 0 0 0 1,347                 -                     -          2,14     3,84 -

536 537 1 3.689      2 0 0 2 0 0 1,347                 2,000                 1,49        2,14     3,84 -

537 538 1 3.689      0 0 0 0 0 0 1,347                 -                     -          2,14     3,84 -

538 539 1 3.689      1 0 0 1 0 0 1,347                 1,000                 0,74        2,14     3,84 -

539 540 1 3.689      1 1 0 0 1 0 1,347                 5,000                 3,71        2,14     3,84 -

540 541 1 3.689      0 0 0 0 0 0 1,347                 -                     -          2,14     3,84 -

541 542 1 3.689      4 0 0 4 0 0 1,347                 4,000                 2,97        2,14     3,84 -

542 542,9 0,9 3.689      3 1 0 2 1 0 1,212                 7,000                 5,78        2,14     3,92 Crítico

31,9 3.689      32 9 2 21 19 2 42,958               92,000               2,14        2,14     2,50          -

542,9 543 0,1 8.035      1 1 0 0 1 0 0,293                 5,000                 17,05      2,42     5,43 Crítico

543 544 1 8.035      1 1 0 0 1 0 2,933                 5,000                 1,70        2,42     3,74 -

544 545 1 8.035      3 0 0 3 0 0 2,933                 3,000                 1,02        2,42     3,74 -

545 546 1 8.035      3 2 0 1 3 0 2,933                 11,000               3,75        2,42     3,74 Crítico

546 547 1 8.035      1 1 0 0 1 0 2,933                 5,000                 1,70        2,42     3,74 -

547 548 1 8.035      1 0 0 1 0 0 2,933                 1,000                 0,34        2,42     3,74 -

548 549 1 8.035      0 0 0 0 0 0 2,933                 -                     -          2,42     3,74 -

549 550 1 8.035      2 2 0 0 2 0 2,933                 10,000               3,41        2,42     3,74 -

550 551 1 8.035      1 0 0 1 0 0 2,933                 1,000                 0,34        2,42     3,74 -

551 552 1 8.035      0 0 0 0 0 0 2,933                 -                     -          2,42     3,74 -

552 553 1 8.035      3 3 0 0 3 0 2,933                 15,000               5,11        2,42     3,74 Crítico

553 554 1 8.035      1 1 0 0 1 0 2,933                 5,000                 1,70        2,42     3,74 -

554 555 1 8.035      1 0 1 0 1 1 2,933                 13,000               4,43        2,42     3,74 Crítico

555 556 1 8.035      1 0 0 1 0 0 2,933                 1,000                 0,34        2,42     3,74 -

556 557 1 8.035      3 0 1 2 1 1 2,933                 15,000               5,11        2,42     3,74 Crítico

557 558 1 8.035      4 1 1 2 3 1 2,933                 20,000               6,82        2,42     3,74 Crítico

558 559 1 8.035      2 1 0 1 1 0 2,933                 6,000                 2,05        2,42     3,74 -

559 560 1 8.035      1 0 0 1 0 0 2,933                 1,000                 0,34        2,42     3,74 -

560 560,4 0,4 8.035      3 1 0 2 2 0 1,173                 7,000                 5,97        2,42     4,35 Crítico

17,5 8.035      32 14 3 15 20 3 51,325               124,000             2,42        2,42     2,76          -

560,4 561 0,6 21.587    2 2 0 0 2 0 4,728                 10,000               2,12        1,57     2,42 -

561 562 1 21.587    2 1 0 1 1 0 7,879                 6,000                 0,76        1,57     2,24 -

562 563 1 21.587    1 0 0 1 0 0 7,879                 1,000                 0,13        1,57     2,24 -

563 564 1 21.587    6 2 0 4 2 0 7,879                 14,000               1,78        1,57     2,24 -

564 565 1 21.587    10 4 0 6 5 0 7,879                 26,000               3,30        1,57     2,24 Crítico

4,6 21.587    21 9 0 12 10 0 36,245               57,000               1,57        1,57     1,90          -

565 566 1 14.613    6 3 0 3 4 0 5,334                 18,000               3,37        7,33     9,17 -

566 567 1 14.613    10 5 0 5 5 0 5,334                 30,000               5,62        7,33     9,17 -

567 568 1 14.613    15 6 1 8 12 1 5,334                 51,000               9,56        7,33     9,17 Crítico

568 569 1 14.613    14 6 0 8 9 0 5,334                 38,000               7,12        7,33     9,17 -

569 570 1 14.613    25 12 3 10 18 5 5,334                 109,000             20,44      7,33     9,17 Crítico

570 571 1 14.613    11 5 0 6 6 0 5,334                 31,000               5,81        7,33     9,17 -

571 572 1 14.613    3 2 0 1 3 0 5,334                 11,000               2,06        7,33     9,17 -

572 573 1 14.613    5 1 1 3 1 1 5,334                 21,000               3,94        7,33     9,17 -

573 574 1 14.613    15 7 0 8 8 0 5,334                 43,000               8,06        7,33     9,17 -

9 14.613    104 47 5 52 66 7 48,004               352,000             7,33        7,33     7,97          -
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[image: image115.emf]EXPOSIÇÃO Acidentes

INICIAL FINAL TOT FE MO DM FE MO MENSAL Ponderado Ip Ipm Ic Teste

15 12.863    62 24 2 36 34 2 70,423               182,000             2,58        2,58     2,89          -

574 575 1 10.928    10 5 1 4 6 1 3,989                 42,000               10,53      3,30     4,67 Crítico

575 576 1 10.928    7 4 0 3 8 0 3,989                 23,000               5,77        3,30     4,67 Crítico

576 577 1 10.928    3 0 0 3 0 0 3,989                 3,000                 0,75        3,30     4,67 -

577 578 1 10.928    3 1 1 1 1 1 3,989                 19,000               4,76        3,30     4,67 Crítico

578 579 1 10.928    2 0 0 2 0 0 3,989                 2,000                 0,50        3,30     4,67 -

579 580 1 10.928    2 1 0 1 1 0 3,989                 6,000                 1,50        3,30     4,67 -

580 581 1 10.928    6 1 1 4 2 1 3,989                 22,000               5,52        3,30     4,67 Crítico

581 582 1 10.928    4 1 0 3 2 0 3,989                 8,000                 2,01        3,30     4,67 -

582 583 1 10.928    6 6 0 0 10 0 3,989                 30,000               7,52        3,30     4,67 Crítico

583 584 1 10.928    4 2 0 2 4 0 3,989                 12,000               3,01        3,30     4,67 -

584 585 1 10.928    8 5 0 3 7 0 3,989                 28,000               7,02        3,30     4,67 Crítico

585 586 1 10.928    7 3 2 2 3 2 3,989                 43,000               10,78      3,30     4,67 Crítico

586 587 1 10.928    4 2 1 1 5 1 3,989                 24,000               6,02        3,30     4,67 Crítico

587 588 1 10.928    2 0 0 2 0 0 3,989                 2,000                 0,50        3,30     4,67 -

588 589 1 10.928    1 1 0 0 1 0 3,989                 5,000                 1,25        3,30     4,67 -

589 590 1 10.928    0 0 0 0 0 0 3,989                 -                     -          3,30     4,67 -

590 591 1 10.928    7 2 0 5 2 0 3,989                 15,000               3,76        3,30     4,67 -

591 592 1 10.928    1 0 0 1 0 0 3,989                 1,000                 0,25        3,30     4,67 -

592 593 1 10.928    1 0 0 1 0 0 3,989                 1,000                 0,25        3,30     4,67 -

593 594 1 10.928    0 0 0 0 0 0 3,989                 -                     -          3,30     4,67 -

594 595 1 10.928    3 0 0 3 0 0 3,989                 3,000                 0,75        3,30     4,67 -

595 596 1 10.928    0 0 0 0 0 0 3,989                 -                     -          3,30     4,67 -

596 597 1 10.928    4 1 0 3 2 0 3,989                 8,000                 2,01        3,30     4,67 -

597 598 1 10.928    7 3 0 4 3 0 3,989                 19,000               4,76        3,30     4,67 Crítico

24 10.928    92 38 6 48 57 6 95,725               316,000             3,30        3,30     3,60          -

598 599 1 7.538      1 0 0 1 0 0 2,751                 1,000                 0,36        1,78     2,93 -

599 600 1 7.537      0 0 0 0 0 0 2,751                 -                     -          1,78     2,93 -

600 601 1 7.537      1 1 0 0 1 0 2,751                 5,000                 1,82        1,78     2,93 -

601 602 1 7.537      2 0 0 2 0 0 2,751                 2,000                 0,73        1,78     2,93 -

602 603 1 7.537      0 0 0 0 0 0 2,751                 -                     -          1,78     2,93 -

603 604 1 7.537      3 1 1 1 2 1 2,751                 19,000               6,91        1,78     2,93 Crítico

604 605 1 7.537      2 0 0 2 0 0 2,751                 2,000                 0,73        1,78     2,93 -

605 606 1 7.537      3 0 0 3 0 0 2,751                 3,000                 1,09        1,78     2,93 -

606 607 1 7.537      4 2 0 2 3 0 2,751                 12,000               4,36        1,78     2,93 Crítico

607 608 1 7.537      3 0 0 3 0 0 2,751                 3,000                 1,09        1,78     2,93 -

608 609 1 7.537      2 0 0 2 0 0 2,751                 2,000                 0,73        1,78     2,93 -

609 610 1 7.537      3 1 0 2 1 0 2,751                 7,000                 2,54        1,78     2,93 -

610 611 1 7.537      1 1 0 0 2 0 2,751                 5,000                 1,82        1,78     2,93 -

611 612 1 7.537      3 0 0 3 0 0 2,751                 3,000                 1,09        1,78     2,93 -

612 613 1 7.537      0 0 0 0 0 0 2,751                 -                     -          1,78     2,93 -

613 614 1 7.537      4 1 0 3 1 0 2,751                 8,000                 2,91        1,78     2,93 -

614 615 1 7.537      1 1 0 0 1 0 2,751                 5,000                 1,82        1,78     2,93 -

615 616 1 7.537      2 1 0 1 3 0 2,751                 6,000                 2,18        1,78     2,93 -

616 617 1 7.537      2 0 0 2 0 0 2,751                 2,000                 0,73        1,78     2,93 -

617 618 1 7.537      1 1 0 0 1 0 2,751                 5,000                 1,82        1,78     2,93 -

618 619 1 7.537      5 2 0 3 3 0 2,751                 13,000               4,73        1,78     2,93 Crítico

21 7.537      43 12 1 30 18 1 57,771               103,000             1,78        1,78     2,06          -

619 620 1 6.618      7 3 0 4 7 0 2,415                 19,000               7,87        2,71     4,25 Crítico

620 621 1 6.618      7 2 0 5 4 0 2,415                 15,000               6,21        2,71     4,25 Crítico

621 622 1 6.618      4 3 0 1 3 0 2,415                 16,000               6,62        2,71     4,25 Crítico

622 623 1 6.618      4 3 0 1 3 0 2,415                 16,000               6,62        2,71     4,25 Crítico

623 624 1 6.618      4 0 0 4 0 0 2,415                 4,000                 1,66        2,71     4,25 -

624 625 1 6.618      1 1 0 0 1 0 2,415                 5,000                 2,07        2,71     4,25 -

625 626 1 6.618      3 2 0 1 3 0 2,415                 11,000               4,55        2,71     4,25 Crítico

626 627 1 6.618      3 0 1 2 2 1 2,415                 15,000               6,21        2,71     4,25 Crítico

627 628 1 6.618      2 0 0 2 0 0 2,415                 2,000                 0,83        2,71     4,25 -

628 629 1 6.618      2 1 0 1 1 0 2,415                 6,000                 2,48        2,71     4,25 -

629 630 1 6.618      1 0 0 1 0 0 2,415                 1,000                 0,41        2,71     4,25 -

630 631 1 6.618      1 0 0 1 0 0 2,415                 1,000                 0,41        2,71     4,25 -

631 632 1 6.618      1 0 0 1 0 0 2,415                 1,000                 0,41        2,71     4,25 -

632 633 1 6.618      2 0 0 2 0 0 2,415                 2,000                 0,83        2,71     4,25 -

633 634 1 6.618      1 0 0 1 0 0 2,415                 1,000                 0,41        2,71     4,25 -

634 635 1 6.618      4 2 0 2 2 0 2,415                 12,000               4,97        2,71     4,25 Crítico

635 636 1 6.618      1 0 0 1 0 0 2,415                 1,000                 0,41        2,71     4,25 -

636 637 1 6.618      1 0 0 1 0 0 2,415                 1,000                 0,41        2,71     4,25 -

637 638 1 6.618      2 0 0 2 0 0 2,415                 2,000                 0,83        2,71     4,25 -

638 639 1 6.618      1 0 0 1 0 0 2,415                 1,000                 0,41        2,71     4,25 -

639 640 1 6.618      7 3 0 4 3 0 2,415                 19,000               7,87        2,71     4,25 Crítico

640 641 1 6.618      0 0 0 0 0 0 2,415                 -                     -          2,71     4,25 -

641 642 1 6.618      2 1 0 1 3 0 2,415                 6,000                 2,48        2,71     4,25 -

642 643 1 6.618      0 0 0 0 0 0 2,415                 -                     -          2,71     4,25 -

643 644 1 6.618      0 0 0 0 0 0 2,415                 -                     -          2,71     4,25 -

644 645 1 6.618      0 0 0 0 0 0 2,415                 -                     -          2,71     4,25 -

645 646 1 6.618      1 0 0 1 0 0 2,415                 1,000                 0,41        2,71     4,25 -

646 647 1 6.618      0 0 0 0 0 0 2,415                 -                     -          2,71     4,25 -

647 648 1 6.618      1 0 0 1 0 0 2,415                 1,000                 0,41        2,71     4,25 -

648 649 1 6.618      2 1 0 1 1 0 2,415                 6,000                 2,48        2,71     4,25 -

649 650 1 6.618      2 0 1 1 0 1 2,415                 14,000               5,80        2,71     4,25 Crítico

650 651 1 6.618      2 1 1 0 1 1 2,415                 18,000               7,45        2,71     4,25 Crítico

651 652 1 6.618      1 0 0 1 0 0 2,415                 1,000                 0,41        2,71     4,25 -

652 653 1 6.618      2 1 0 1 2 0 2,415                 6,000                 2,48        2,71     4,25 -

653 654 1 6.618      2 1 1 0 2 1 2,415                 18,000               7,45        2,71     4,25 Crítico

654 654,73 0,73 6.618      4 2 0 2 2 0 1,763                 12,000               6,81        2,71     4,47 Crítico

35,73 6.618      78 27 4 47 40 4 86,306               234,000             2,71        2,71     3,00          -

273,027 8.074      709 253 26 430 366 29 804,575             2.033,000         2,53        2,53     2,62          -
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TRECHOS HOMOGÊNEOS

KM

EXT. VDM

ACIDENTES VÍTIMAS


Na tabela abaixo é possível verificar os índices de segurança referente ao ano 2014 (Jan à Out),
[image: image116.emf]Concessionária: CART

Lote: 16

k= 1,645

Rodovia: Todas 304

Ano: 2014

EXPOSIÇÃO

TOT FE MO DM FE MO MENSAL IA Im IM IF

Rodovia: SP-225 82,76 6.952 159 47 6 106 88 6 174,896             0,91        0,03     3,43 50,316            

Rodovia: SP-327 32,433 11.216 49 15 0 34 21 0 110,591             0,44        -       0,00 18,989            

Rodovia: SP-270 273,027 8.351 685 244 18 423 376 19 693,106             0,99        0,03     2,74 54,249            

Rodovia: SPA 247/225 1,45 5.139 2 2 0 0 2 0 2,265                 0,88        -       0,00 88,290            

Rodovia: SPA 277/225 3,02 707 1 1 0 0 3 0 0,649                 1,54        -       0,00 462,191          

Rodovia: SPA 007/327 2,98 5.848 8 5 0 3 6 0 5,298                 1,51        -       0,00 113,254          

Rodovia: SPA 026/327 5,32 2.990 6 1 1 4 7 1 4,836                 1,24        0,21     20,68 144,758          

Rodovia: SPA 392/270 1,35 2.065 2 1 0 1 2 0 0,847                 2,36        -       0,00 235,995          

Rodovia: SPA 424/270 10,89 907 4 2 0 2 2 0 3,003                 1,33        -       0,00 66,607            

Rodovia: SPA 440/270 1,94 2.442 0 0 0 0 0 0 1,440                 -          -       0,00 -                

Rodovia: SPA 441/270 0,61 2.442 1 1 0 0 1 0 0,453                 2,21        -       0,00 220,826          

Rodovia: SPA 471/270 0,76 3.846 1 1 0 0 1 0 0,889                 1,13        -       0,00 112,539          

Rodovia: SPA 552/270 3 7.866 15 8 0 7 10 0 7,174                 2,09        -       0,00 139,396          

Rodovia: SPA 553/270 7,7 2.574 6 1 0 5 1 0 6,025                 1,00        -       0,00 16,597            

Rodovia: SPA 576/270 0,942 5.437 4 4 0 0 4 0 1,557                 2,57        -       0,00 256,907          

Rodovia: SPA 586/270 3 5.267 5 2 0 3 2 0 4,804                 1,04        -       0,00 41,636            

Rodovia: SPA 597/270 0,4 5.152 1 1 0 0 1 0 0,626                 1,60        -       0,00 159,621          

Rodovia: SPA 608/270 6,05 1.163 5 1 0 4 1 0 2,139                 2,34        -       0,00 46,751            

Rodovia: SPA 619/270 0,27 1.442 0 0 0 0 0 0 0,118                 -          -       0,00 -                

Rodovia: SPA 634/270 2,76 1.038 3 2 0 1 2 0 0,871                 3,44        -       0,00 229,641          

Rodovia: SPA 637/270 2,96 458 0 0 0 0 0 0 0,412                 -          -       0,00 -                

Rodovia: SPA 652/270 0,071 1.200 2 2 0 0 2 0 0,026                 77,22      -       0,00 7.721,769       

Geral Todas as Rodovias 443,693 7.577 959 341 25 593 532 26 1.022,024         0,94        0,02     2,54 52,054            



Rodovias EXT. VDM

ACIDENTES VÍTIMAS


[image: image117.emf]EXPOSIÇÃO Acidentes

INICIAL FINAL TOT FE MO DM FE MO MENSAL Ponderado Ip Ipm Ic Teste

235,04 236 0,96 8.679      2 1 0 1 2 0 2,533                 6,000                 2,37        3,80     5,62 -

236 237 1 8.679      3 2 1 0 7 1 2,638                 23,000               8,72        3,80     5,59 Crítico

237 238 1 8.679      3 0 0 3 0 0 2,638                 3,000                 1,14        3,80     5,59 -

238 239 1 8.679      1 1 0 0 1 0 2,638                 5,000                 1,90        3,80     5,59 -

239 240 1 8.679      2 0 0 2 0 0 2,638                 2,000                 0,76        3,80     5,59 -

240 241 1 8.679      0 0 0 0 0 0 2,638                 -                     -          3,80     5,59 -

241 242 1 8.679      2 1 0 1 1 0 2,638                 6,000                 2,27        3,80     5,59 -

242 243 1 8.679      3 2 0 1 3 0 2,638                 11,000               4,17        3,80     5,59 -

243 244 1 8.679      4 1 0 3 1 0 2,638                 8,000                 3,03        3,80     5,59 -

244 245 1 8.679      8 4 1 3 11 1 2,638                 36,000               13,64      3,80     5,59 Crítico

245 246 1 8.679      1 1 0 0 1 0 2,638                 5,000                 1,90        3,80     5,59 -

246 246,2 0,2 8.679      3 1 0 2 1 0 0,528                 7,000                 13,27      3,80     7,27 Crítico

11,16 8.679      32 14 2 16 28 2 29,445               112,000             3,80        3,80     4,38          -

246,2 247 0,8 4.986      0 0 0 0 0 0 1,213                 -                     -          2,68     4,71 -

247 248 1 4.986      6 2 0 4 2 0 1,516                 14,000               9,24        2,68     4,53 Crítico

248 249 1 4.986      3 2 0 1 5 0 1,516                 11,000               7,26        2,68     4,53 Crítico

249 250 1 4.986      1 0 0 1 0 0 1,516                 1,000                 0,66        2,68     4,53 -

250 251 1 4.986      3 2 0 1 3 0 1,516                 11,000               7,26        2,68     4,53 Crítico

251 252 1 4.986      6 0 0 6 0 0 1,516                 6,000                 3,96        2,68     4,53 -

252 253 1 4.986      2 0 0 2 0 0 1,516                 2,000                 1,32        2,68     4,53 -

253 254 1 4.986      1 0 0 1 0 0 1,516                 1,000                 0,66        2,68     4,53 -

254 255 1 4.986      0 0 0 0 0 0 1,516                 -                     -          2,68     4,53 -

255 256 1 4.986      3 1 0 2 1 0 1,516                 7,000                 4,62        2,68     4,53 Crítico

256 257 1 4.986      0 0 0 0 0 0 1,516                 -                     -          2,68     4,53 -

257 258 1 4.986      1 0 0 1 0 0 1,516                 1,000                 0,66        2,68     4,53 -

258 259 1 4.986      0 0 0 0 0 0 1,516                 -                     -          2,68     4,53 -

259 260 1 4.986      0 0 0 0 0 0 1,516                 -                     -          2,68     4,53 -

260 261 1 4.986      1 1 0 0 1 0 1,516                 5,000                 3,30        2,68     4,53 -

261 262 1 4.986      1 0 0 1 0 0 1,516                 1,000                 0,66        2,68     4,53 -

262 263 1 4.986      0 0 0 0 0 0 1,516                 -                     -          2,68     4,53 -

263 264 1 4.986      0 0 0 0 0 0 1,516                 -                     -          2,68     4,53 -

264 265 1 4.986      1 0 0 1 0 0 1,516                 1,000                 0,66        2,68     4,53 -

265 266 1 4.986      1 0 0 1 0 0 1,516                 1,000                 0,66        2,68     4,53 -

266 267 1 4.986      2 1 0 1 1 0 1,516                 6,000                 3,96        2,68     4,53 -

267 267,4 0,4 4.986      2 1 1 0 6 1 0,606                 18,000               29,69      2,68     5,31 Crítico

21,2 4.986      34 10 1 23 19 1 32,134               86,000               2,68        2,68     3,14          -

267,4 268 0,6 4.202      0 0 0 0 0 0 0,766                 -                     -          2,91     5,46 -

268 269 1 4.202      0 0 0 0 0 0 1,277                 -                     -          2,91     5,00 -

269 270 1 4.202      1 1 0 0 1 0 1,277                 5,000                 3,91        2,91     5,00 -

270 271 1 4.202      2 2 0 0 2 0 1,277                 10,000               7,83        2,91     5,00 Crítico

271 272 1 4.202      3 0 0 3 0 0 1,277                 3,000                 2,35        2,91     5,00 -

272 273 1 4.202      1 0 0 1 0 0 1,277                 1,000                 0,78        2,91     5,00 -

273 274 1 4.202      0 0 0 0 0 0 1,277                 -                     -          2,91     5,00 -

274 275 1 4.202      1 1 0 0 2 0 1,277                 5,000                 3,91        2,91     5,00 -

275 276 1 4.202      0 0 0 0 0 0 1,277                 -                     -          2,91     5,00 -

276 277 1 4.202      0 0 0 0 0 0 1,277                 -                     -          2,91     5,00 -

277 278 1 4.202      1 0 0 1 0 0 1,277                 1,000                 0,78        2,91     5,00 -

278 279 1 4.202      2 1 0 1 1 0 1,277                 6,000                 4,70        2,91     5,00 -

279 280 1 4.202      1 0 0 1 0 0 1,277                 1,000                 0,78        2,91     5,00 -

280 281 1 4.202      1 0 1 0 1 1 1,277                 13,000               10,18      2,91     5,00 Crítico

281 282 1 4.202      2 0 1 1 1 1 1,277                 14,000               10,96      2,91     5,00 Crítico

282 283 1 4.202      3 0 0 3 0 0 1,277                 3,000                 2,35        2,91     5,00 -

283 284 1 4.202      0 0 0 0 0 0 1,277                 -                     -          2,91     5,00 -

284 285 1 4.202      1 1 0 0 1 0 1,277                 5,000                 3,91        2,91     5,00 -

285 286 1 4.202      0 0 0 0 0 0 1,277                 -                     -          2,91     5,00 -

286 287 1 4.202      0 0 0 0 0 0 1,277                 -                     -          2,91     5,00 -

287 288 1 4.202      0 0 0 0 0 0 1,277                 -                     -          2,91     5,00 -

288 289 1 4.202      0 0 0 0 0 0 1,277                 -                     -          2,91     5,00 -

289 290 1 4.202      1 0 0 1 0 0 1,277                 1,000                 0,78        2,91     5,00 -

290 291 1 4.202      2 1 0 1 1 0 1,277                 6,000                 4,70        2,91     5,00 -

291 292 1 4.202      4 2 0 2 6 0 1,277                 12,000               9,39        2,91     5,00 Crítico

292 293 1 4.202      2 0 0 2 0 0 1,277                 2,000                 1,57        2,91     5,00 -

293 294 1 4.202      7 2 0 5 3 0 1,277                 15,000               11,74      2,91     5,00 Crítico

294 295 1 4.202      3 1 0 2 1 0 1,277                 7,000                 5,48        2,91     5,00 Crítico

295 296 1 4.202      0 0 0 0 0 0 1,277                 -                     -          2,91     5,00 -

296 297 1 4.202      1 1 0 0 3 0 1,277                 5,000                 3,91        2,91     5,00 -

297 298 1 4.202      0 0 0 0 0 0 1,277                 -                     -          2,91     5,00 -

298 298,6 0,6 4.202      1 0 0 1 0 0 0,766                 1,000                 1,30        2,91     5,46 -

31,2 4.202      40 13 2 25 23 2 39,855               116,000             2,91        2,91     3,34          -
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Subtotal - Trecho 3


[image: image118.emf]298,6 299 0,4 12.586    0 0 0 0 0 0 1,530                 -                     -          1,43     2,69 -

299 300 1 12.586    6 2 0 4 3 0 3,826                 14,000               3,66        1,43     2,30 Crítico

300 301 1 12.586    12 1 0 11 1 0 3,826                 16,000               4,18        1,43     2,30 Crítico

301 302 1 12.586    0 0 0 0 0 0 3,826                 -                     -          1,43     2,30 -

302 303 1 12.586    4 2 0 2 3 0 3,826                 12,000               3,14        1,43     2,30 Crítico

303 304 1 12.586    1 0 0 1 0 0 3,826                 1,000                 0,26        1,43     2,30 -

304 305 1 12.586    1 1 0 0 1 0 3,826                 5,000                 1,31        1,43     2,30 -

305 306 1 12.586    0 0 0 0 0 0 3,826                 -                     -          1,43     2,30 -

306 307 1 12.586    0 0 0 0 0 0 3,826                 -                     -          1,43     2,30 -

307 308 1 12.586    1 0 0 1 0 0 3,826                 1,000                 0,26        1,43     2,30 -

308 309 1 12.586    1 0 0 1 0 0 3,826                 1,000                 0,26        1,43     2,30 -

309 310 1 12.586    0 0 0 0 0 0 3,826                 -                     -          1,43     2,30 -

310 311 1 12.586    0 0 0 0 0 0 3,826                 -                     -          1,43     2,30 -

311 312 1 12.586    0 0 0 0 0 0 3,826                 -                     -          1,43     2,30 -

312 313 1 12.586    3 1 0 2 2 0 3,826                 7,000                 1,83        1,43     2,30 -

313 314 1 12.586    1 0 0 1 0 0 3,826                 1,000                 0,26        1,43     2,30 -

314 315 1 12.586    8 1 0 7 2 0 3,826                 12,000               3,14        1,43     2,30 Crítico

315 316 1 12.586    4 0 1 3 0 1 3,826                 16,000               4,18        1,43     2,30 Crítico

316 317 1 12.586    2 0 0 2 0 0 3,826                 2,000                 0,52        1,43     2,30 -

317 317,8 0,8 12.586    9 2 0 7 6 0 3,061                 17,000               5,55        1,43     2,39 Crítico

19,2 12.586    53 10 1 42 18 1 73,462               105,000             1,43        1,43     1,65          -

82,76 6.952      159 47 6 106 88 6 174,896             419,000             2,40        2,40     2,59          -
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Totais e Índices Médios


SP 327 – Orlando Qualgliato
[image: image119.emf]EXPOSIÇÃO Acidentes

INICIAL FINAL TOT FE MO DM FE MO MENSAL Ponderado Ip Ipm Ic Teste

0 1 1 11.662    2 1 0 1 1 0 3,545                 6,000                 1,69        0,89     1,57 Crítico

1 2 1 11.662    2 1 0 1 1 0 3,545                 6,000                 1,69        0,89     1,57 Crítico

2 3 1 11.662    0 0 0 0 0 0 3,545                 -                     -          0,89     1,57 -

3 4 1 11.662    2 1 0 1 2 0 3,545                 6,000                 1,69        0,89     1,57 Crítico

4 5 1 11.662    2 0 0 2 0 0 3,545                 2,000                 0,56        0,89     1,57 -

5 6 1 11.662    1 0 0 1 0 0 3,545                 1,000                 0,28        0,89     1,57 -

6 7 1 11.662    2 0 0 2 0 0 3,545                 2,000                 0,56        0,89     1,57 -

7 8 1 11.662    1 0 0 1 0 0 3,545                 1,000                 0,28        0,89     1,57 -

8 9 1 11.662    1 0 0 1 0 0 3,545                 1,000                 0,28        0,89     1,57 -

9 10 1 11.662    2 1 0 1 1 0 3,545                 6,000                 1,69        0,89     1,57 Crítico

10 11 1 11.662    4 1 0 3 2 0 3,545                 8,000                 2,26        0,89     1,57 Crítico

11 12 1 11.662    0 0 0 0 0 0 3,545                 -                     -          0,89     1,57 -

12 13 1 11.662    0 0 0 0 0 0 3,545                 -                     -          0,89     1,57 -

13 14 1 11.662    0 0 0 0 0 0 3,545                 -                     -          0,89     1,57 -

14 15 1 11.662    5 0 0 5 0 0 3,545                 5,000                 1,41        0,89     1,57 -

15 16 1 11.662    0 0 0 0 0 0 3,545                 -                     -          0,89     1,57 -

16 17 1 11.662    0 0 0 0 0 0 3,545                 -                     -          0,89     1,57 -

17 18 1 11.662    3 2 0 1 5 0 3,545                 11,000               3,10        0,89     1,57 Crítico

18 19 1 11.662    2 0 0 2 0 0 3,545                 2,000                 0,56        0,89     1,57 -

19 20 1 11.662    0 0 0 0 0 0 3,545                 -                     -          0,89     1,57 -

20 21 1 11.662    0 0 0 0 0 0 3,545                 -                     -          0,89     1,57 -

21 22 1 11.662    1 1 0 0 2 0 3,545                 5,000                 1,41        0,89     1,57 -

22 23 1 11.662    3 3 0 0 3 0 3,545                 15,000               4,23        0,89     1,57 Crítico

23 24 1 11.662    3 0 0 3 0 0 3,545                 3,000                 0,85        0,89     1,57 -

24 25 1 11.662    0 0 0 0 0 0 3,545                 -                     -          0,89     1,57 -

25 25,7 0,7 11.662    1 0 0 1 0 0 2,482                 1,000                 0,40        0,89     1,67 -

25,7 11.662    37 11 0 26 17 0 91,113               81,000               0,89        0,89     1,05          -

25,7 26 0,3 9.516      0 0 0 0 0 0 0,868                 -                     -          1,44     2,98 -

26 27 1 9.516      3 0 0 3 0 0 2,893                 3,000                 1,04        1,44     2,42 -

27 28 1 9.516      0 0 0 0 0 0 2,893                 -                     -          1,44     2,42 -

28 29 1 9.516      3 1 0 2 1 0 2,893                 7,000                 2,42        1,44     2,42 -

29 30 1 9.516      1 0 0 1 0 0 2,893                 1,000                 0,35        1,44     2,42 -

30 31 1 9.516      2 2 0 0 2 0 2,893                 10,000               3,46        1,44     2,42 Crítico

31 32 1 9.516      2 0 0 2 0 0 2,893                 2,000                 0,69        1,44     2,42 -

32 32,433 0,433 9.516      1 1 0 0 1 0 1,253                 5,000                 3,99        1,44     2,80 Crítico

6,733 9.516      12 4 0 8 4 0 19,478               28,000               1,44        1,44     1,86          -

32,433 11.216    49 15 0 34 21 0 110,591             109,000             0,99        0,99     1,14          -
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Subtotal - Trecho 6

Totais e Índices Médios


SP 270 – Rod. Raposo Tavares
[image: image120.emf]EXPOSIÇÃO Acidentes

INICIAL FINAL TOT FE MO DM FE MO MENSAL Ponderado Ip Ipm Ic Teste

381,7 382 0,297 10.625    2 2 0 0 2 0 0,959                 10,000               10,42      1,88     3,66 Crítico

382 383 1 10.625    7 1 1 5 3 1 3,230                 23,000               7,12        1,88     2,98 Crítico

383 384 1 10.625    2 1 0 1 1 0 3,230                 6,000                 1,86        1,88     2,98 -

384 385 1 10.625    0 0 0 0 0 0 3,230                 -                     -          1,88     2,98 -

385 386 1 10.625    1 0 0 1 0 0 3,230                 1,000                 0,31        1,88     2,98 -

386 387 1 10.625    1 1 0 0 4 0 3,230                 5,000                 1,55        1,88     2,98 -

387 388 1 10.625    1 1 0 0 1 0 3,230                 5,000                 1,55        1,88     2,98 -

388 389 1 10.625    0 0 0 0 0 0 3,230                 -                     -          1,88     2,98 -

389 390 1 10.625    3 1 0 2 1 0 3,230                 7,000                 2,17        1,88     2,98 -

390 391 1 10.625    5 1 0 4 1 0 3,230                 9,000                 2,79        1,88     2,98 -

391 392 1 10.625    4 1 0 3 2 0 3,230                 8,000                 2,48        1,88     2,98 -

392 393 1 10.625    2 0 0 2 0 0 3,230                 2,000                 0,62        1,88     2,98 -

393 394 1 10.625    0 0 0 0 0 0 3,230                 -                     -          1,88     2,98 -

394 395 1 10.625    3 0 0 3 0 0 3,230                 3,000                 0,93        1,88     2,98 -

395 396 1 10.625    3 1 0 2 1 0 3,230                 7,000                 2,17        1,88     2,98 -

396 397 1 10.625    4 0 0 4 0 0 3,230                 4,000                 1,24        1,88     2,98 -

397 398 1 10.625    3 2 0 1 3 0 3,230                 11,000               3,41        1,88     2,98 Crítico

398 399 1 10.625    6 1 1 4 1 1 3,230                 22,000               6,81        1,88     2,98 Crítico

399 400 1 10.625    2 2 0 0 5 0 3,230                 10,000               3,10        1,88     2,98 Crítico

400 401 1 10.625    0 0 0 0 0 0 3,230                 -                     -          1,88     2,98 -

401 402 1 10.625    1 0 0 1 0 0 3,230                 1,000                 0,31        1,88     2,98 -

402 403 1 10.625    0 0 0 0 0 0 3,230                 -                     -          1,88     2,98 -

403 404 1 10.625    2 1 1 0 1 1 3,230                 18,000               5,57        1,88     2,98 Crítico

404 405 1 10.625    3 0 1 2 1 1 3,230                 15,000               4,64        1,88     2,98 Crítico

405 406 1 10.625    2 1 0 1 1 0 3,230                 6,000                 1,86        1,88     2,98 -

406 407 1 10.625    2 1 0 1 3 0 3,230                 6,000                 1,86        1,88     2,98 -

407 408 1 10.625    0 0 0 0 0 0 3,230                 -                     -          1,88     2,98 -

408 409 1 10.625    1 0 0 1 0 0 3,230                 1,000                 0,31        1,88     2,98 -

409 410 1 10.625    1 0 0 1 0 0 3,230                 1,000                 0,31        1,88     2,98 -

410 411 1 10.625    3 0 0 3 0 0 3,230                 3,000                 0,93        1,88     2,98 -

411 412 1 10.625    1 1 0 0 2 0 3,230                 5,000                 1,55        1,88     2,98 -

412 413 1 10.625    1 0 0 1 0 0 3,230                 1,000                 0,31        1,88     2,98 -

413 414 1 10.625    12 0 0 12 0 0 3,230                 12,000               3,72        1,88     2,98 Crítico

414 415 1 10.625    2 1 0 1 1 0 3,230                 6,000                 1,86        1,88     2,98 -

415 416 1 10.625    2 0 0 2 0 0 3,230                 2,000                 0,62        1,88     2,98 -

416 417 1 10.625    1 0 0 1 0 0 3,230                 1,000                 0,31        1,88     2,98 -

417 418 1 10.625    2 0 0 2 0 0 3,230                 2,000                 0,62        1,88     2,98 -

418 418,5 0,5 10.625    2 2 0 0 2 0 1,615                 10,000               6,19        1,88     3,34 Crítico

36,797 10.625    87 22 4 61 36 4 118,854             223,000             1,88        1,88     2,08          -

418,5 419 0,5 12.275    3 0 0 3 0 0 1,866                 3,000                 1,61        1,05     2,01 -

419 420 1 12.275    3 2 0 1 3 0 3,732                 11,000               2,95        1,05     1,78 Crítico

420 421 1 12.275    0 0 0 0 0 0 3,732                 -                     -          1,05     1,78 -

421 422 1 12.275    4 2 0 2 5 0 3,732                 12,000               3,22        1,05     1,78 Crítico

422 423 1 12.275    1 1 0 0 2 0 3,732                 5,000                 1,34        1,05     1,78 -

423 424 1 12.275    1 0 0 1 0 0 3,732                 1,000                 0,27        1,05     1,78 -

424 425 1 12.275    3 0 0 3 0 0 3,732                 3,000                 0,80        1,05     1,78 -

425 426 1 12.275    1 0 0 1 0 0 3,732                 1,000                 0,27        1,05     1,78 -

426 427 1 12.275    2 0 0 2 0 0 3,732                 2,000                 0,54        1,05     1,78 -

427 428 1 12.275    1 0 0 1 0 0 3,732                 1,000                 0,27        1,05     1,78 -

428 429 1 12.275    2 0 0 2 0 0 3,732                 2,000                 0,54        1,05     1,78 -

10,5 12.275    21 5 0 16 10 0 39,182               41,000               1,05        1,05     1,30          -

429 430 1 13.061    0 0 0 0 0 0 3,971                 -                     -          1,96     3,00 -

430 431 1 13.061    1 0 0 1 0 0 3,971                 1,000                 0,25        1,96     3,00 -

431 432 1 13.061    3 1 0 2 1 0 3,971                 7,000                 1,76        1,96     3,00 -

432 433 1 13.061    1 1 0 0 1 0 3,971                 5,000                 1,26        1,96     3,00 -

433 434 1 13.061    0 0 0 0 0 0 3,971                 -                     -          1,96     3,00 -

434 435 1 13.061    4 4 0 0 6 0 3,971                 20,000               5,04        1,96     3,00 Crítico

435 436 1 13.061    6 1 0 5 1 0 3,971                 10,000               2,52        1,96     3,00 -

436 437 1 13.061    5 2 0 3 2 0 3,971                 13,000               3,27        1,96     3,00 Crítico

437 438 1 13.061    6 4 0 2 4 0 3,971                 22,000               5,54        1,96     3,00 Crítico

438 439 1 13.061    1 0 0 1 0 0 3,971                 1,000                 0,25        1,96     3,00 -

439 440 1 13.061    7 2 0 5 5 0 3,971                 15,000               3,78        1,96     3,00 Crítico

440 441 1 13.061    1 0 0 1 0 0 3,971                 1,000                 0,25        1,96     3,00 -

441 442 1 13.061    2 0 0 2 0 0 3,971                 2,000                 0,50        1,96     3,00 -

442 443 1 13.061    3 2 0 1 2 0 3,971                 11,000               2,77        1,96     3,00 -

443 444 1 13.061    5 1 0 4 1 0 3,971                 9,000                 2,27        1,96     3,00 -

15 13.061    45 18 0 27 23 0 59,558               117,000             1,96        1,96     2,25          -
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Subtotal - Trecho 9


[image: image121.emf]444 445 1 17.115    3 0 0 3 0 0 5,203                 3,000                 0,58        1,73     2,58 -

445 446 1 17.115    3 2 0 1 3 0 5,203                 11,000               2,11        1,73     2,58 -

446 447 1 17.115    1 0 1 0 0 1 5,203                 13,000               2,50        1,73     2,58 -

3 17.115    7 2 1 4 3 1 15,609               27,000               1,73        1,73     2,25          -

447 448 1 5.373      3 1 0 2 3 0 1,633                 7,000                 4,29        2,33     3,99 Crítico

448 449 1 5.373      1 0 0 1 0 0 1,633                 1,000                 0,61        2,33     3,99 -

449 450 1 5.373      0 0 0 0 0 0 1,633                 -                     -          2,33     3,99 -

450 451 1 5.373      3 0 0 3 0 0 1,633                 3,000                 1,84        2,33     3,99 -

451 452 1 5.373      0 0 0 0 0 0 1,633                 -                     -          2,33     3,99 -

452 453 1 5.373      0 0 0 0 0 0 1,633                 -                     -          2,33     3,99 -

453 454 1 5.373      2 1 0 1 1 0 1,633                 6,000                 3,67        2,33     3,99 -

454 455 1 5.373      1 0 0 1 0 0 1,633                 1,000                 0,61        2,33     3,99 -

455 456 1 5.373      0 0 0 0 0 0 1,633                 -                     -          2,33     3,99 -

456 457 1 5.373      0 0 0 0 0 0 1,633                 -                     -          2,33     3,99 -

457 458 1 5.373      2 0 0 2 0 0 1,633                 2,000                 1,22        2,33     3,99 -

458 459 1 5.373      1 0 0 1 0 0 1,633                 1,000                 0,61        2,33     3,99 -

459 460 1 5.373      4 3 0 1 6 0 1,633                 16,000               9,80        2,33     3,99 Crítico

460 461 1 5.373      0 0 0 0 0 0 1,633                 -                     -          2,33     3,99 -

461 462 1 5.373      2 0 0 2 0 0 1,633                 2,000                 1,22        2,33     3,99 -

462 463 1 5.373      0 0 0 0 0 0 1,633                 -                     -          2,33     3,99 -

463 464 1 5.373      0 0 0 0 0 0 1,633                 -                     -          2,33     3,99 -

464 465 1 5.373      2 0 1 1 0 1 1,633                 14,000               8,57        2,33     3,99 Crítico

465 466 1 5.373      3 2 1 0 3 1 1,633                 23,000               14,08      2,33     3,99 Crítico

466 467 1 5.373      1 0 1 0 0 1 1,633                 13,000               7,96        2,33     3,99 Crítico

467 468 1 5.373      3 0 0 3 0 0 1,633                 3,000                 1,84        2,33     3,99 -

468 469 1 5.373      1 0 0 1 0 0 1,633                 1,000                 0,61        2,33     3,99 -

469 470 1 5.373      1 0 0 1 0 0 1,633                 1,000                 0,61        2,33     3,99 -

470 471 1 5.373      2 0 0 2 0 0 1,633                 2,000                 1,22        2,33     3,99 -

471 472 1 5.373      0 0 0 0 0 0 1,633                 -                     -          2,33     3,99 -

472 472,5 0,5 5.373      1 0 0 1 0 0 0,817                 1,000                 1,22        2,33     4,49 -

25,5 5.373      33 7 3 23 13 3 41,651               97,000               2,33        2,33     2,71          -

472,5 473 0,5 4.463      0 0 0 0 0 0 0,678                 -                     -          1,92     3,96 -

473 474 1 4.463      2 1 0 1 2 0 1,357                 6,000                 4,42        1,92     3,51 Crítico

474 475 1 4.463      2 0 0 2 0 0 1,357                 2,000                 1,47        1,92     3,51 -

475 476 1 4.463      0 0 0 0 0 0 1,357                 -                     -          1,92     3,51 -

476 477 1 4.463      0 0 0 0 0 0 1,357                 -                     -          1,92     3,51 -

477 478 1 4.463      1 1 0 0 2 0 1,357                 5,000                 3,69        1,92     3,51 Crítico

478 479 1 4.463      1 0 0 1 0 0 1,357                 1,000                 0,74        1,92     3,51 -

479 480 1 4.463      0 0 0 0 0 0 1,357                 -                     -          1,92     3,51 -

480 481 1 4.463      1 0 0 1 0 0 1,357                 1,000                 0,74        1,92     3,51 -

481 482 1 4.463      0 0 0 0 0 0 1,357                 -                     -          1,92     3,51 -

482 483 1 4.463      0 0 0 0 0 0 1,357                 -                     -          1,92     3,51 -

483 484 1 4.463      7 2 0 5 3 0 1,357                 15,000               11,06      1,92     3,51 Crítico

11,5 4.463      14 4 0 10 7 0 15,603               30,000               1,92        1,92     2,47          -

484 485 1 3.847      1 0 0 1 0 0 1,169                 1,000                 0,86        1,77     3,37 -

485 486 1 3.847      0 0 0 0 0 0 1,169                 -                     -          1,77     3,37 -

486 487 1 3.847      0 0 0 0 0 0 1,169                 -                     -          1,77     3,37 -

487 488 1 3.847      1 1 0 0 2 0 1,169                 5,000                 4,28        1,77     3,37 Crítico

488 489 1 3.847      0 0 0 0 0 0 1,169                 -                     -          1,77     3,37 -

489 490 1 3.847      0 0 0 0 0 0 1,169                 -                     -          1,77     3,37 -

490 491 1 3.847      1 0 0 1 0 0 1,169                 1,000                 0,86        1,77     3,37 -

491 492 1 3.847      2 1 0 1 4 0 1,169                 6,000                 5,13        1,77     3,37 Crítico

492 493 1 3.847      2 0 0 2 0 0 1,169                 2,000                 1,71        1,77     3,37 -

493 494 1 3.847      1 0 0 1 0 0 1,169                 1,000                 0,86        1,77     3,37 -

494 495 1 3.847      1 0 0 1 0 0 1,169                 1,000                 0,86        1,77     3,37 -

495 496 1 3.847      0 0 0 0 0 0 1,169                 -                     -          1,77     3,37 -

496 497 1 3.847      2 0 0 2 0 0 1,169                 2,000                 1,71        1,77     3,37 -

497 498 1 3.847      1 0 0 1 0 0 1,169                 1,000                 0,86        1,77     3,37 -

498 499 1 3.847      1 1 0 0 1 0 1,169                 5,000                 4,28        1,77     3,37 Crítico

499 500 1 3.847      4 1 0 3 5 0 1,169                 8,000                 6,84        1,77     3,37 Crítico

500 501 1 3.847      1 0 0 1 0 0 1,169                 1,000                 0,86        1,77     3,37 -

501 502 1 3.847      1 0 0 1 0 0 1,169                 1,000                 0,86        1,77     3,37 -

502 503 1 3.847      1 0 0 1 0 0 1,169                 1,000                 0,86        1,77     3,37 -

503 504 1 3.847      0 0 0 0 0 0 1,169                 -                     -          1,77     3,37 -

504 505 1 3.847      0 0 0 0 0 0 1,169                 -                     -          1,77     3,37 -

505 506 1 3.847      2 1 0 1 5 0 1,169                 6,000                 5,13        1,77     3,37 Crítico

506 507 1 3.847      1 0 0 1 0 0 1,169                 1,000                 0,86        1,77     3,37 -

507 508 1 3.847      2 1 0 1 1 0 1,169                 6,000                 5,13        1,77     3,37 Crítico

508 509 1 3.847      1 1 0 0 2 0 1,169                 5,000                 4,28        1,77     3,37 Crítico

509 510 1 3.847      0 0 0 0 0 0 1,169                 -                     -          1,77     3,37 -

510 511 1 3.847      2 0 0 2 0 0 1,169                 2,000                 1,71        1,77     3,37 -

27 3.847      28 7 0 21 20 0 31,576               56,000               1,77        1,77     2,15          -
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Subtotal - Trecho 13


[image: image122.emf]511 512 1 3.704      0 0 0 0 0 0 1,126                 -                     -          2,53     4,56 -

512 513 1 3.704      5 0 0 5 0 0 1,126                 5,000                 4,44        2,53     4,56 -

513 514 1 3.704      2 2 0 0 2 0 1,126                 10,000               8,88        2,53     4,56 Crítico

514 515 1 3.704      1 0 0 1 0 0 1,126                 1,000                 0,89        2,53     4,56 -

515 516 1 3.704      1 1 0 0 1 0 1,126                 5,000                 4,44        2,53     4,56 -

516 517 1 3.704      1 0 0 1 0 0 1,126                 1,000                 0,89        2,53     4,56 -

517 518 1 3.704      0 0 0 0 0 0 1,126                 -                     -          2,53     4,56 -

518 519 1 3.704      1 0 0 1 0 0 1,126                 1,000                 0,89        2,53     4,56 -

519 520 1 3.704      2 1 1 0 3 1 1,126                 18,000               15,99      2,53     4,56 Crítico

520 521 1 3.704      1 0 0 1 0 0 1,126                 1,000                 0,89        2,53     4,56 -

521 522 1 3.704      2 1 0 1 3 0 1,126                 6,000                 5,33        2,53     4,56 Crítico

522 523 1 3.704      1 0 0 1 0 0 1,126                 1,000                 0,89        2,53     4,56 -

523 524 1 3.704      2 1 0 1 2 0 1,126                 6,000                 5,33        2,53     4,56 Crítico

524 525 1 3.704      0 0 0 0 0 0 1,126                 -                     -          2,53     4,56 -

525 526 1 3.704      0 0 0 0 0 0 1,126                 -                     -          2,53     4,56 -

526 527 1 3.704      3 2 0 1 4 0 1,126                 11,000               9,77        2,53     4,56 Crítico

527 528 1 3.704      1 0 0 1 0 0 1,126                 1,000                 0,89        2,53     4,56 -

528 529 1 3.704      0 0 0 0 0 0 1,126                 -                     -          2,53     4,56 -

529 530 1 3.704      0 0 0 0 0 0 1,126                 -                     -          2,53     4,56 -

530 531 1 3.704      1 0 0 1 0 0 1,126                 1,000                 0,89        2,53     4,56 -

531 532 1 3.704      1 0 0 1 0 0 1,126                 1,000                 0,89        2,53     4,56 -

532 533 1 3.704      0 0 0 0 0 0 1,126                 -                     -          2,53     4,56 -

533 534 1 3.704      0 0 0 0 0 0 1,126                 -                     -          2,53     4,56 -

534 535 1 3.704      1 0 0 1 0 0 1,126                 1,000                 0,89        2,53     4,56 -

535 536 1 3.704      0 0 0 0 0 0 1,126                 -                     -          2,53     4,56 -

536 537 1 3.704      1 1 0 0 3 0 1,126                 5,000                 4,44        2,53     4,56 -

537 538 1 3.704      0 0 0 0 0 0 1,126                 -                     -          2,53     4,56 -

538 539 1 3.704      0 0 0 0 0 0 1,126                 -                     -          2,53     4,56 -

539 540 1 3.704      1 1 0 0 2 0 1,126                 5,000                 4,44        2,53     4,56 -

540 541 1 3.704      2 1 0 1 1 0 1,126                 6,000                 5,33        2,53     4,56 Crítico

541 542 1 3.704      3 0 0 3 0 0 1,126                 3,000                 2,66        2,53     4,56 -

542 542,9 0,9 3.704      2 0 0 2 0 0 1,013                 2,000                 1,97        2,53     4,64 -

31,9 3.704      35 11 1 23 21 1 35,920               91,000               2,53        2,53     2,96          -

542,9 543 0,1 7.904      0 0 0 0 0 0 0,240                 -                     -          2,69     6,11 -

543 544 1 7.904      0 0 0 0 0 0 2,403                 -                     -          2,69     4,22 -

544 545 1 7.904      1 0 0 1 0 0 2,403                 1,000                 0,42        2,69     4,22 -

545 546 1 7.904      0 0 0 0 0 0 2,403                 -                     -          2,69     4,22 -

546 547 1 7.904      0 0 0 0 0 0 2,403                 -                     -          2,69     4,22 -

547 548 1 7.904      0 0 0 0 0 0 2,403                 -                     -          2,69     4,22 -

548 549 1 7.904      1 1 0 0 1 0 2,403                 5,000                 2,08        2,69     4,22 -

549 550 1 7.904      0 0 0 0 0 0 2,403                 -                     -          2,69     4,22 -

550 551 1 7.904      1 0 0 1 0 0 2,403                 1,000                 0,42        2,69     4,22 -

551 552 1 7.904      0 0 0 0 0 0 2,403                 -                     -          2,69     4,22 -

552 553 1 7.904      2 1 0 1 1 0 2,403                 6,000                 2,50        2,69     4,22 -

553 554 1 7.904      0 0 0 0 0 0 2,403                 -                     -          2,69     4,22 -

554 555 1 7.904      2 2 0 0 3 0 2,403                 10,000               4,16        2,69     4,22 -

555 556 1 7.904      4 2 0 2 4 0 2,403                 12,000               4,99        2,69     4,22 Crítico

556 557 1 7.904      1 0 0 1 0 0 2,403                 1,000                 0,42        2,69     4,22 -

557 558 1 7.904      6 3 1 2 7 1 2,403                 30,000               12,49      2,69     4,22 Crítico

558 559 1 7.904      7 5 0 2 8 0 2,403                 27,000               11,24      2,69     4,22 Crítico

559 560 1 7.904      5 2 0 3 2 0 2,403                 13,000               5,41        2,69     4,22 Crítico

560 560,4 0,4 7.904      3 1 0 2 1 0 0,961                 7,000                 7,28        2,69     4,92 Crítico

17,5 7.904      33 17 1 15 27 1 42,049               113,000             2,69        2,69     3,09          -

560,4 561 0,6 22.955    9 3 0 6 4 0 4,187                 21,000               5,02        2,65     3,84 Crítico

561 562 1 22.955    2 0 0 2 0 0 6,978                 2,000                 0,29        2,65     3,59 -

562 563 1 22.955    3 2 0 1 2 0 6,978                 11,000               1,58        2,65     3,59 -

563 564 1 22.955    10 3 0 7 3 0 6,978                 22,000               3,15        2,65     3,59 -

564 565 1 22.955    9 5 0 4 6 0 6,978                 29,000               4,16        2,65     3,59 Crítico

4,6 22.955    33 13 0 20 15 0 32,100               85,000               2,65        2,65     3,10          -

565 566 1 21.150    15 8 0 7 9 0 6,430                 47,000               7,31        5,31     6,72 Crítico

566 567 1 21.150    4 2 0 2 3 0 6,430                 12,000               1,87        5,31     6,72 -

567 568 1 21.150    17 10 0 7 11 0 6,430                 57,000               8,87        5,31     6,72 Crítico

568 569 1 21.150    14 8 0 6 12 0 6,430                 46,000               7,15        5,31     6,72 Crítico

569 570 1 21.150    27 15 0 12 18 0 6,430                 87,000               13,53      5,31     6,72 Crítico

570 571 1 21.150    4 3 0 1 3 0 6,430                 16,000               2,49        5,31     6,72 -

571 572 1 21.150    1 1 0 0 1 0 6,430                 5,000                 0,78        5,31     6,72 -

572 573 1 21.150    6 3 1 2 5 1 6,430                 30,000               4,67        5,31     6,72 -

573 574 1 21.150    3 1 0 2 1 0 6,430                 7,000                 1,09        5,31     6,72 -

9 21.150    91 51 1 39 63 1 57,866               307,000             5,31        5,31     5,79          -
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Subtotal - Trecho 17


[image: image123.emf]574 575 1 11.254    5 2 0 3 3 0 3,421                 13,000               3,80        3,30     4,77 -

575 576 1 11.254    5 0 0 5 0 0 3,421                 5,000                 1,46        3,30     4,77 -

576 577 1 11.254    4 1 0 3 1 0 3,421                 8,000                 2,34        3,30     4,77 -

577 578 1 11.254    6 3 0 3 8 0 3,421                 18,000               5,26        3,30     4,77 Crítico

578 579 1 11.254    5 3 0 2 3 0 3,421                 17,000               4,97        3,30     4,77 Crítico

579 580 1 11.254    6 2 1 3 3 1 3,421                 26,000               7,60        3,30     4,77 Crítico

580 581 1 11.254    6 1 0 5 1 0 3,421                 10,000               2,92        3,30     4,77 -

581 582 1 11.254    4 0 0 4 0 0 3,421                 4,000                 1,17        3,30     4,77 -

582 583 1 11.254    1 1 0 0 1 0 3,421                 5,000                 1,46        3,30     4,77 -

583 584 1 11.254    7 4 0 3 7 0 3,421                 23,000               6,72        3,30     4,77 Crítico

584 585 1 11.254    3 1 1 1 7 2 3,421                 19,000               5,55        3,30     4,77 Crítico

585 586 1 11.254    9 1 0 8 1 0 3,421                 13,000               3,80        3,30     4,77 -

586 587 1 11.254    5 1 0 4 1 0 3,421                 9,000                 2,63        3,30     4,77 -

587 588 1 11.254    2 1 0 1 1 0 3,421                 6,000                 1,75        3,30     4,77 -

588 589 1 11.254    1 1 0 0 2 0 3,421                 5,000                 1,46        3,30     4,77 -

589 590 1 11.254    6 2 0 4 2 0 3,421                 14,000               4,09        3,30     4,77 -

590 591 1 11.254    8 0 0 8 0 0 3,421                 8,000                 2,34        3,30     4,77 -

591 592 1 11.254    1 1 0 0 2 0 3,421                 5,000                 1,46        3,30     4,77 -

592 593 1 11.254    2 1 0 1 1 0 3,421                 6,000                 1,75        3,30     4,77 -

593 594 1 11.254    1 1 0 0 1 0 3,421                 5,000                 1,46        3,30     4,77 -

594 595 1 11.254    2 2 0 0 4 0 3,421                 10,000               2,92        3,30     4,77 -

595 596 1 11.254    2 0 0 2 0 0 3,421                 2,000                 0,58        3,30     4,77 -

596 597 1 11.254    8 4 0 4 7 0 3,421                 24,000               7,02        3,30     4,77 Crítico

597 598 1 11.254    4 0 1 3 0 1 3,421                 16,000               4,68        3,30     4,77 -

24 11.254    103 33 3 67 56 4 82,109               271,000             3,30        3,30     3,62          -

598 599 1 7.538      1 0 0 1 0 0 2,292                 1,000                 0,44        3,43     5,22 -

599 600 1 7.538      7 3 0 4 5 0 2,292                 19,000               8,29        3,43     5,22 Crítico

600 601 1 7.538      5 3 0 2 3 0 2,292                 17,000               7,42        3,43     5,22 Crítico

601 602 1 7.538      5 1 0 4 1 0 2,292                 9,000                 3,93        3,43     5,22 -

602 603 1 7.538      5 2 0 3 4 0 2,292                 13,000               5,67        3,43     5,22 Crítico

603 604 1 7.538      3 0 0 3 0 0 2,292                 3,000                 1,31        3,43     5,22 -

604 605 1 7.538      5 3 0 2 4 0 2,292                 17,000               7,42        3,43     5,22 Crítico

605 606 1 7.538      4 0 0 4 0 0 2,292                 4,000                 1,75        3,43     5,22 -

606 607 1 7.538      0 0 0 0 0 0 2,292                 -                     -          3,43     5,22 -

607 608 1 7.538      3 0 0 3 0 0 2,292                 3,000                 1,31        3,43     5,22 -

608 609 1 7.538      7 2 0 5 3 0 2,292                 15,000               6,55        3,43     5,22 Crítico

609 610 1 7.538      4 1 0 3 2 0 2,292                 8,000                 3,49        3,43     5,22 -

610 611 1 7.538      4 2 0 2 3 0 2,292                 12,000               5,24        3,43     5,22 Crítico

611 612 1 7.538      1 0 0 1 0 0 2,292                 1,000                 0,44        3,43     5,22 -

612 613 1 7.538      1 0 0 1 0 0 2,292                 1,000                 0,44        3,43     5,22 -

613 614 1 7.538      5 3 0 2 4 0 2,292                 17,000               7,42        3,43     5,22 Crítico

614 615 1 7.538      4 3 0 1 3 0 2,292                 16,000               6,98        3,43     5,22 Crítico

615 616 1 7.538      1 0 0 1 0 0 2,292                 1,000                 0,44        3,43     5,22 -

616 617 1 7.538      0 0 0 0 0 0 2,292                 -                     -          3,43     5,22 -

617 618 1 7.538      3 1 0 2 1 0 2,292                 7,000                 3,05        3,43     5,22 -

618 619 1 7.538      1 0 0 1 0 0 2,292                 1,000                 0,44        3,43     5,22 -

21 7.538      69 24 0 45 33 0 48,123               165,000             3,43        3,43     3,86          -

619 620 1 6.712      3 1 0 2 1 0 2,040                 7,000                 3,43        3,48     5,39 -

620 621 1 6.712      3 0 1 2 0 1 2,040                 15,000               7,35        3,48     5,39 Crítico

621 622 1 6.712      6 4 0 2 4 0 2,040                 22,000               10,78      3,48     5,39 Crítico

622 623 1 6.712      2 0 0 2 0 0 2,040                 2,000                 0,98        3,48     5,39 -

623 624 1 6.712      5 0 0 5 0 0 2,040                 5,000                 2,45        3,48     5,39 -

624 625 1 6.712      2 2 0 0 2 0 2,040                 10,000               4,90        3,48     5,39 -

625 626 1 6.712      0 0 0 0 0 0 2,040                 -                     -          3,48     5,39 -

626 627 1 6.712      4 2 0 2 2 0 2,040                 12,000               5,88        3,48     5,39 Crítico

627 628 1 6.712      7 2 0 5 2 0 2,040                 15,000               7,35        3,48     5,39 Crítico

628 629 1 6.712      2 0 2 0 3 2 2,040                 26,000               12,74      3,48     5,39 Crítico

629 630 1 6.712      4 2 0 2 3 0 2,040                 12,000               5,88        3,48     5,39 Crítico

630 631 1 6.712      0 0 0 0 0 0 2,040                 -                     -          3,48     5,39 -

631 632 1 6.712      3 0 0 3 0 0 2,040                 3,000                 1,47        3,48     5,39 -

632 633 1 6.712      2 1 0 1 1 0 2,040                 6,000                 2,94        3,48     5,39 -

633 634 1 6.712      2 1 0 1 3 0 2,040                 6,000                 2,94        3,48     5,39 -

634 635 1 6.712      8 3 0 5 7 0 2,040                 20,000               9,80        3,48     5,39 Crítico

635 636 1 6.712      1 1 0 0 4 0 2,040                 5,000                 2,45        3,48     5,39 -

636 637 1 6.712      1 1 0 0 1 0 2,040                 5,000                 2,45        3,48     5,39 -

637 638 1 6.712      3 2 0 1 2 0 2,040                 11,000               5,39        3,48     5,39 Crítico

638 639 1 6.712      0 0 0 0 0 0 2,040                 -                     -          3,48     5,39 -

639 640 1 6.712      4 0 0 4 0 0 2,040                 4,000                 1,96        3,48     5,39 -

640 641 1 6.712      0 0 0 0 0 0 2,040                 -                     -          3,48     5,39 -

641 642 1 6.712      0 0 0 0 0 0 2,040                 -                     -          3,48     5,39 -

642 643 1 6.712      0 0 0 0 0 0 2,040                 -                     -          3,48     5,39 -

643 644 1 6.712      1 1 0 0 4 0 2,040                 5,000                 2,45        3,48     5,39 -

644 645 1 6.712      0 0 0 0 0 0 2,040                 -                     -          3,48     5,39 -

645 646 1 6.712      0 0 0 0 0 0 2,040                 -                     -          3,48     5,39 -

646 647 1 6.712      1 0 0 1 0 0 2,040                 1,000                 0,49        3,48     5,39 -

647 648 1 6.712      2 1 0 1 1 0 2,040                 6,000                 2,94        3,48     5,39 -

648 649 1 6.712      1 1 0 0 3 0 2,040                 5,000                 2,45        3,48     5,39 -

649 650 1 6.712      6 1 1 4 1 1 2,040                 22,000               10,78      3,48     5,39 Crítico

650 651 1 6.712      2 0 0 2 0 0 2,040                 2,000                 0,98        3,48     5,39 -

651 652 1 6.712      0 0 0 0 0 0 2,040                 -                     -          3,48     5,39 -

652 653 1 6.712      3 1 0 2 2 0 2,040                 7,000                 3,43        3,48     5,39 -

653 654 1 6.712      3 1 0 2 1 0 2,040                 7,000                 3,43        3,48     5,39 -

654 654,73 0,73 6.712      5 2 0 3 2 0 1,490                 13,000               8,73        3,48     5,66 Crítico

35,73 6.712      86 30 4 52 49 4 72,905               254,000             3,48        3,48     3,84          -

273,027 8.351      685 244 18 423 376 19 693,106             1.877,000         2,71        2,71     2,81          -

Subtotal - Trecho 18
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Subtotal - Trecho 20

Totais e Índices


7. METAS ARTESP PARA O LOTE
O conteúdo deste capítulo é destinado a confirmação dos valores informados pela PMRv e fornecidos pela ARTESP.

Além disso, servirá de referência para determinar os fatores de redução das quantidades de óbitos e vítimas feridas, ao longo dos anos, de acordo com a proposta de redução definida pela Agência Reguladora, para o Lote 16.

7.1. Dados fornecidos pela PMRv

Conforme definido pela ARTESP, a quantidade de óbitos provenientes de acidentes ao longo do trecho concedido deverá ser reduzida em 50%, com base nas quantidades registradas no ano 2010. Para os casos de vítimas feridas, a redução estabelecida deverá ser de 20% nas quantidades registradas em 2010, conforme quadro abaixo.

[image: image124.emf]Feridos Mortos

 redução 20%   redução 50% 

AUTOBAN 2.530                137                   2.024                   69                       

TEBE 226                   14                     181                      7                         

VIANORTE 591                   34                     473                      17                       

INTERVIAS 833                   54                     666                      27                       

BANDEIRAS 1.324                87                     1.059                   44                       

CENTROVIAS 665                   39                     532                      20                       

TRIÂNGULO 948                   82                     758                      41                       

AUTOVIAS 792                   52                     634                      26                       

RENOVIAS 940                   68                     752                      34                       

VIAOESTE 1.872                95                     1.498                   48                       

COLINAS 1.262                84                     1.010                   42                       

CART 595                   39                     476                      20                       

VIARONDON 765                   36                     612                      18                       

SPVIAS 960                   69                     768                      35                       

TIETÊ 1.138                49                     910                      25                       

ECOVIAS 2.437                101                   1.950                   51                       

ECOPISTAS 940                   46                     752                      23                       

RODOANEL OESTE 401                   18                     321                      9                         

SPMar (*1) 186                   13                     149                      7                         

TOTAL 19 Lotes 19.405              1.117                15.524                 559                     

1ª Etapa - 12 Lotes 14.056              829                   11.245                 415                     

2ª Etapa - 6 Lotes 5.163                275                   4.130                   138                     

3a Etapa - Lote 25 186                   13                     149                      7                         

Fonte 2010: PMRv

Obs: (*1) Operado pela DERSA

Vítimas 2010 Meta  2020

Fonte PMRv

Feridos Mortos

Valor máximo

CONCESSIONÁRIA


7.2. Projeção das Metas de Redução de Mortos e Feridos

A seguir apresentamos a projeção de redução de vítimas, com base nas metas estabelecidas pela ARTESP.

Projeção das Metas de Redução de Mortos e Feridos 2010 / 2020 – Lote 16


[image: image125]
Obs. * Dados PMRv (2010)
8. DESDOBRAMENTO DAS METAS DO LOTE
8.1. Projeção das Metas de Redução das Vítimas Feridas
Abaixo apresentamos o gráfico com o desdobramento da projeção de redução de feridos, com base na meta estabelecida pela ARTESP.


[image: image126]
8.2. Metas Desdobradas (por tipo de vítimas feridas):

Reduzir em 20% a quantidade de feridos, em relação a 2010;

a) Reduzir em 31% os Condutores/Passageiros feridos em relação a 2011;
b) Reduzir em 31% a quantidade de Motociclistas feridos em relação a 2011;
c) Não elevar a quantidade de Ciclistas feridos em relação a 2011;
d) Não elevar a quantidade de Pedestres feridos em relação a 2011.

8.3. Projeção das Metas de Redução das Vítimas Fatais
Abaixo apresentamos o gráfico com o desdobramento da projeção de redução de mortos, com base na meta estabelecida pela ARTESP.


[image: image127]
8.4. Metas Desdobradas (por tipo de vítimas fatais):
Até 2010 a Concessionária registrava apenas os óbitos no local da ocorrência, por consequência o quantitativo é menor do que o considerado pela PMRv. A partir de 2011 a Concessionária passou a registrar a quantidade de óbitos de acordo com os registros da PMRv.

Na definição das metas por Tipo de Vitima utilizaremos o ano 2011 como referência, pois os dados da PMRv não permitem a distinção por Tipo de Vítima, exceto para óbitos de Motociclistas.

Reduzir em 50% a quantidade de mortos, em relação aos dados apresentados pela PMRv referente ao ano 2010;

a) Reduzir em 60% a quantidade de óbitos de Condutores/Passageiros em relação a 2011;
b) Reduzir em 56% a quantidade de óbitos de Pedestres em relação a 2011;
c) Não elevar a quantidade de óbitos de Motociclistas em relação a 2010;
d) Não elevar a quantidade de óbitos de Ciclistas em relação a 2011.

9. RESUMO: METAS PRÓPRIAS
9.1. Metas desdobradas por tipo de acidente - Feridos
Geral: Reduzir, até 2020, em 20% a quantidade de feridos, em relação aos dados apresentados pela PMRv referente ao ano 2010;

[image: image128.emf]2010

PMRv

2020

Meta

Feridos Feridos Acidentes Feridos Acidentes Feridos Acidentes Feridos

Colisão - Traseira 83 103 57 71 -31% -31%

Choque FD/E 67 80 46 55 -31% -31%

Tombamento de Moto 68 86 47 59 -31% -31%

Capotamento 53 78 36 54 -32% -31%

Demais tipos 168 233 180 237 7% 2%

Total 439 580 366 476 -17% -18%

Tipo de Acidente

2011

Concessionária

Projeção 2020

Concessionária

Redução em

relação a 2011

595 476


Assim, para as metas próprias, até 2020:

a) Reduzir em 31% a quantidade de acidentes com feridos do tipo “Colisão Traseira” em relação a 2011;
b) Reduzir em 31% a quantidade de acidentes com vítimas do tipo “Choque em faixa de domínio e eixo da rodovia” em relação a 2011;
c) Reduzir em 31% a quantidade de acidentes com vítimas do tipo “Tombamento de Moto” em relação a 2011;
d) Reduzir em 31% a quantidade de acidentes com vítimas do tipo “Capotamento” em relação a 2011;
9.2. Metas desdobradas por tipo de acidente - Mortos

Geral: Reduzir, até 2020, em 50% a quantidade de mortos, em relação aos dados apresentados pela PMRv referente ao ano 2010;

[image: image129.emf]2010

PMRv

2020

Meta

Mortos Mortos Acidentes Mortos Acidentes Mortos Acidentes Mortos

Colisão - Transversal 7 8 2 2 -71% -75%

Atropelamento de Pedestre 8 9 4 4 -50% -56%

Colisão - Frontal 5 7 2 2 -60% -71%

Colisão - Traseira 7 7 5 5 -29% -29%

Demais tipos 7 7 7 7 0% 0%

Total 34 38 20 20 -41% -47%

2011

Concessionária

Projeção 2020

Concessionária

39

Tipo de Acidente

Redução em

relação a 2011

20


Assim, para as metas próprias, até 2020:
a) Reduzir em 71% a quantidade de acidentes fatais do tipo “Colisão Transversal” em relação a 2011;
b) Reduzir em 50% a quantidade de acidentes fatais do tipo “Atropelamento de Pedestres” em relação a 2011;
c) Reduzir em 60% a quantidade de acidentes fatais do tipo “Colisão Frontal” em relação a 2011;
d) Reduzir em 29% a quantidade de acidentes fatais do tipo “Colisão Traseira” em relação a 2011;
10. PROJEÇÃO DAS METAS PRÓPRIAS
10.1. Metas desdobradas por tipo de acidente – Feridos (até 2020)
Meta 1: Reduzir em 31% a quantidade de acidentes com feridos do tipo “Colisão Traseira” em relação a 2011;
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JUSTIFICATIVA (causas):

QUAL FOI O EMBASAMENTO UTILIZADO 

(RACIONAL)?

QUAIS AS OUTRAS AÇÕES FORAM 

CONSIDERADAS?

POR QUE ESTA AÇÃO FOI ESCOLHIDA?

COMO IRÁ MEDIR SE O RESULTADO FOI 

ALCANÇADO?

(indicador de controle)

Variação de velocidade, Excesso de Velocidade, 

Conflitos de Tráfego, Comportamento, Geometria da 

Rodovia, Sonolência e Sinalização veicular deficiente.

Número menor de acidentes com feridos nos 

locais onde estão implantados os 

equipamentos

N/A Pela característica coercitiva Analisando os dados de velocidade no local

Variação de velocidade, Excesso de Velocidade, 

Conflitos de Tráfego, Comportamento, Geometria da 

Rodovia, Sonolência e Sinalização veicular deficiente.

Característica dos veículos que passam pelos 

segmentos

N/A

Pelo potencial de ampliação da capacidade 

viária

Observando o ponto e monitorando os 

acidentes ocorridos no local

Variação de velocidade, Excesso de Velocidade, 

Conflitos de Tráfego, Comportamento, Geometria da 

Rodovia, Sonolência e Sinalização veicular deficiente.

Trata-se de um perímetro urbano e a rodovia 

sob concessão cruza o município de 

N/A

Pelo potencial de ampliação da capacidade 

viária

Observando o ponto e analisando a fluidez do 

eixo sob concessão

Variação de velocidade, Excesso de Velocidade, 

Conflitos de Tráfego, Comportamento, Geometria da 

Rodovia, Sonolência e Sinalização veicular deficiente.

Conflito entre o tráfego urbano e de longa 

distância

N/A

Pelo potencial de ampliação da capacidade 

viária

Observando o ponto e analisando a fluidez do 

eixo sob concessão

Variação de velocidade, Excesso de Velocidade, 

Conflitos de Tráfego, Comportamento, Geometria da 

Rodovia, Sonolência e Sinalização veicular deficiente.

Apoio efetivo da PMRv nas ações  N/A Pela característica coercitiva Monitorando as ocorrências

Variação de velocidade, Excesso de Velocidade, 

Conflitos de Tráfego, Comportamento, Geometria da 

Rodovia, Sonolência e Sinalização veicular deficiente.

Veículo de massificação da informação e 

grande inserção no condutor

N/A

Por se direcionar ao comportamento do 

condutor

Pesquisa de atendimento  

Variação de velocidade, Excesso de Velocidade, 

Conflitos de Tráfego, Comportamento, Geometria da 

Rodovia, Sonolência e Sinalização veicular deficiente.

Mitigar acidentes no qual a sonolência é a 

causa raiz

N/A

Por ser uma medida de engenharia 

comprovada

Observando o ponto e monitorando os 

acidentes ocorridos no local

Variação de velocidade, Excesso de Velocidade, 

Conflitos de Tráfego, Comportamento, Geometria da 

Rodovia, Sonolência e Sinalização veicular deficiente.

Redução da velocidade no trecho sob 

concessão mais especificamente nas praças 

de pedágio e nas áreas sob regime de obra

N/A

Por ser uma medida de engenharia 

comprovada

Observando o ponto e monitorando os 

acidentes ocorridos no local

Variação de velocidade, Excesso de Velocidade, 

Conflitos de Tráfego, Comportamento, Geometria da 

Rodovia, Sonolência e Sinalização veicular deficiente.

Veículo de massificação da informação e 

grande inserção no condutor

N/A

Por se direcionar ao comportamento do 

condutor

Pesquisa de atendimento  

2010 à 2013

2010 à 2013

2010 à 2013

2010 à 2013

2010 à 2013

2010 à 2013

2010 à 2013

QUAL O PERÍODO DE DADOS 

ANALISADOS (informações estatísticas)?

2010 à 2013

2010 à 2013

5

PLANO DE AÇÃO:

Ação 1.1 - Ampliação da Rede de 

Radares Fixos/Simulacros



Ação 1.2 - Estudo para 

implantação de faixa adicional ( km 

434 3 440 e km 390 e 396)



Ação 1.3 - Estudo para melhoria 

nas vias marginais de Presidente 

Prudente



Ação 1.4 - Redução da quantidade 

de alças de acessos e saídas no 

Perímetro Urbano de Presidente 

Prudente



Ação 1.5 – Operações Coercitivas 

nas Áreas de influência



Ação 1.6 – Campanhas rádio: 

Inserir bimestralmente, na 

programação de rádio da região, 

mensagens sobre prevenção aos 

acidentes do tipo colisões 

traseiras.



Ação 1.7 – Estudo para 

Implantação de Sonorizadores



Ação 1.8 – Sinalização de 

Advertência

voltados para o limite de velocidade



Ação 1.9 – Uma publicação sobre o 

tema na revista caminhos

8


Meta 2: Reduzir em 31% a quantidade de acidentes com vítimas do tipo “Choque em faixa de domínio e eixo da rodovia” em relação a 2011;
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JUSTIFICATIVA (causas):

QUAL FOI O EMBASAMENTO UTILIZADO 

(RACIONAL)?

QUAIS AS OUTRAS AÇÕES FORAM 

CONSIDERADAS?

POR QUE ESTA AÇÃO FOI ESCOLHIDA?

COMO IRÁ MEDIR SE O RESULTADO FOI 

ALCANÇADO?

(indicador de controle)

Variação de velocidade, Excesso de Velocidade, 

Conflitos de Tráfego, Comportamento, Geometria da 

Rodovia, Sonolência e Sinalização veicular deficiente.

Número menor de acidentes com feridos nos 

locais onde estão implantados os 

equipamentos

N/A Pela característica coercitiva Analisando os dados de velocidade no local

Trabalhar no comportamento do condutor.

A imprudência é uma das causas mais 

preponderantes na ocorrência de acidentes

N/A

Pela necessidade de se atuar no 

comportamental do condutor

Pesquisa de Atendimento

Variação de velocidade, Excesso de Velocidade, 

Conflitos de Tráfego, Comportamento, Geometria da 

Rodovia, Sonolência e Sinalização veicular deficiente.

Redução da velocidade no trecho sob 

concessão mais especificamente nas praças 

de pedágio e nas áreas sob regime de obra

N/A

Por ser uma medida de engenharia 

comprovada

Observando o ponto e monitorando os 

acidentes ocorridos no local

Excesso de velocidade, Geometria da Rodovia e 

Comportamento.

Excesso de velocidade, Geometria da 

Rodovia e Comportamento.

N/A

Mitigar a severidade do acidente e reduzir o 

número de feridos

Monitorando as ocorrências

Excesso de velocidade, Geometria da Rodovia e 

Comportamento.

Excesso de velocidade, Geometria da 

Rodovia e Comportamento.

N/A

Mitigar a severidade do acidente e reduzir o 

número de feridos

Monitorando as ocorrências

Excesso de velocidade, Geometria da Rodovia e 

Comportamento.

Excesso de velocidade, Geometria da 

Rodovia e Comportamento.

N/A

Mitigar a severidade do acidente e reduzir o 

número de feridos

Monitorando as ocorrências

Variação de velocidade, Excesso de Velocidade, 

Conflitos de Tráfego, Comportamento, Geometria da 

Rodovia, Sonolência e Sinalização veicular deficiente.

Veículo de massificação da informação e 

grande inserção no condutor

N/A

Por se direcionar ao comportamento do 

condutor

Pesquisa de atendimento  

Ação 2.5 - Atenuadores de Impacto 2010 à 2013

Ação 2.6 – Proteção de Pilares 2010 à 2013



Ação 2.7 – Uma publicação sobre o 

tema na revista caminhos

2010 à 2013

Ação 2.2 – Faixas Educativas 2010 à 2013

Ação 2.3 – Sinalização de 

Advertência

2010 à 2013

Ação 2.4 – Atenuadores de Impacto 2010 à 2013

5 8

PLANO DE AÇÃO:

QUAL O PERÍODO DE DADOS 

ANALISADOS (informações estatísticas)?



Ação 2.1 - Ampliação da Rede de 

Radares Fixos/Simulacros



2010 à 2013


Meta 3: Reduzir em 31% a quantidade de acidentes com vítimas do tipo “Tombamento de Moto” em relação a 2011;

[image: image134]
[image: image135.emf]JUSTIFICATIVA (causas):

QUAL FOI O EMBASAMENTO UTILIZADO 

(RACIONAL)?

QUAIS AS OUTRAS AÇÕES FORAM 

CONSIDERADAS?

POR QUE ESTA AÇÃO FOI ESCOLHIDA?

COMO IRÁ MEDIR SE O RESULTADO FOI 

ALCANÇADO?

(indicador de controle)

Variação de velocidade, Excesso de Velocidade, 

Conflitos de Tráfego, Comportamento, Geometria da 

Rodovia, Sonolência e Sinalização veicular deficiente.

Número menor de acidentes com feridos nos 

locais onde estão implantados os 

equipamentos

N/A Pela característica coercitiva Analisando os dados de velocidade no local

Variação de velocidade, Excesso de Velocidade, 

Conflitos de Tráfego, Comportamento, Geometria da 

Rodovia, Sonolência e Sinalização veicular deficiente.

Conflito entre o tráfego urbano e de longa 

distância

N/A

Pelo potencial de ampliação da capacidade 

viária

Observando o ponto e analisando a fluidez do 

eixo sob concessão

Variação de velocidade, Excesso de Velocidade, 

Conflitos de Tráfego, Comportamento, Geometria da 

Rodovia, Sonolência e Sinalização veicular deficiente.

Apoio efetivo da PMRv nas ações  N/A Pela característica coercitiva Monitorando as ocorrências

Variação de velocidade, Excesso de Velocidade, 

Conflitos de Tráfego, Comportamento, Geometria da 

Rodovia, Sonolência e Sinalização veicular deficiente.

Veículo de massificação da informação e 

grande inserção no condutor

N/A

Por se direcionar ao comportamento do 

condutor

Pesquisa de atendimento  

Variação de velocidade, Excesso de Velocidade, 

Conflitos de Tráfego, Comportamento, Geometria da 

Rodovia, Sonolência e Sinalização veicular deficiente.

Redução da velocidade no trecho sob 

concessão mais especificamente nos trechos 

com interseção em nível

N/A

Por ser uma medida de engenharia 

comprovada

Observando o ponto e monitorando os 

acidentes ocorridos no local

Variação de velocidade, Excesso de Velocidade, 

Conflitos de Tráfego, Comportamento, Geometria da 

Rodovia, Sonolência e Sinalização veicular deficiente.

Redução da velocidade no trecho sob 

concessão mais especificamente nas praças 

de pedágio e nas áreas sob regime de obra

N/A

Por ser uma medida de engenharia 

comprovada

Observando o ponto e monitorando os 

acidentes ocorridos no local

Variação de velocidade, Excesso de Velocidade, 

Conflitos de Tráfego, Comportamento, Geometria da 

Rodovia, Sonolência e Sinalização veicular deficiente.

Veículo de massificação da informação e 

grande inserção no condutor

N/A

Por se direcionar ao comportamento do 

condutor

Pesquisa de atendimento  

Ação 3.5 – Sinalização Educativa 2010 à 2013

Ação 3.6 – Sinalização de 

Advertência

2010 à 2013

Ação 3.7 – Uma publicação sobre o 

tema na revista caminhos

2010 à 2013

Ação 3.2 - Redução da quantidade 

de acessos e saídas no Perímetro 

Urbano de Presidente Prudente

2010 à 2013

Ação 3.3 – Operações Coercitivas 

nas Áreas de influência

2010 à 2013

Ação 3.4 - Campanhas rádio: 

Inserir bimestralmente, na 

programação de rádio da região, 

mensagens sobre prevenção aos 

acidentes do tipo colisões 

traseiras.

2010 à 2013

PLANO DE AÇÃO:

QUAL O PERÍODO DE DADOS 

ANALISADOS (informações estatísticas)?

Ação 3.1 - Ampliação da Rede de 

Radares Fixos/Simulacros

2010 à 2013


Meta 4: Reduzir em 31% a quantidade de acidentes com vítimas do tipo “Capotamento” em relação a 2011;

[image: image136]
[image: image137.emf]JUSTIFICATIVA (causas):

QUAL FOI O EMBASAMENTO UTILIZADO 

(RACIONAL)?

QUAIS AS OUTRAS AÇÕES FORAM 

CONSIDERADAS?

POR QUE ESTA AÇÃO FOI ESCOLHIDA?

COMO IRÁ MEDIR SE O RESULTADO FOI 

ALCANÇADO?

(indicador de controle)

Variação de velocidade, Excesso de Velocidade, 

Conflitos de Tráfego, Comportamento, Geometria da 

Rodovia, Sonolência e Sinalização veicular deficiente.

Número menor de acidentes com feridos nos 

locais onde estão implantados os 

equipamentos

N/A Pela característica coercitiva Analisando os dados de velocidade no local

Variação de velocidade, Excesso de Velocidade, 

Conflitos de Tráfego, Comportamento, Geometria da 

Rodovia, Sonolência e Sinalização veicular deficiente.

Apoio efetivo da PMRv nas ações  N/A Pela característica coercitiva Monitorando as ocorrências

Variação de velocidade, Excesso de Velocidade, 

Conflitos de Tráfego, Comportamento, Geometria da 

Rodovia, Sonolência e Sinalização veicular deficiente.

Veículo de massificação da informação e 

grande inserção no condutor

N/A

Por se direcionar ao comportamento do 

condutor

Pesquisa de atendimento  

Variação de velocidade, Excesso de Velocidade, 

Conflitos de Tráfego, Comportamento, Geometria da 

Rodovia, Sonolência e Sinalização veicular deficiente.

Redução da velocidade no trecho sob 

concessão mais especificamente nas praças 

de pedágio e nas áreas sob regime de obra

N/A

Por ser uma medida de engenharia 

comprovada

Observando o ponto e monitorando os 

acidentes ocorridos no local

Variação de velocidade, Excesso de Velocidade, 

Conflitos de Tráfego, Comportamento, Geometria da 

Rodovia, Sonolência e Sinalização veicular deficiente.

Veículo de massificação da informação e 

grande inserção no condutor

N/A

Por se direcionar ao comportamento do 

condutor

Pesquisa de atendimento  

Ação 4.5 – Uma publicação sobre o 

tema na revista caminhos

2010 à 2013

Ação 4.2 – Operações Coercitivas 

nas Áreas de influência

2010 à 2013

Ação 4.3 – Campanhas rádio 2010 à 2013

Ação 4.4 – Sinalização de 

Advertência

2010 à 2013

PLANO DE AÇÃO:

QUAL O PERÍODO DE DADOS 

ANALISADOS (informações estatísticas)?

Ação 4.1 - Ampliação da Rede de 

Radares Fixos/Simulacros

2010 à 2013


10.1.1. Metas desdobradas por tipo de acidente - Mortos (até 2020)
Meta 5: Reduzir em 71% a quantidade de acidentes fatais do tipo “Colisão Transversal” em relação a 2011;

[image: image138]
[image: image139.emf]JUSTIFICATIVA (causas):

QUAL FOI O EMBASAMENTO UTILIZADO 

(RACIONAL)?

QUAIS AS OUTRAS AÇÕES FORAM 

CONSIDERADAS?

POR QUE ESTA AÇÃO FOI ESCOLHIDA?

COMO IRÁ MEDIR SE O RESULTADO FOI 

ALCANÇADO?

(indicador de controle)

Variação de velocidade, Excesso de Velocidade, 

Conflitos de Tráfego, Comportamento, Geometria da 

Rodovia, Sonolência e Sinalização veicular deficiente.

Veículo de massificação da informação e 

grande inserção no condutor

N/A

Por se direcionar ao comportamento do 

condutor

Pesquisa de atendimento  

Variação de velocidade, Excesso de Velocidade, 

Conflitos de Tráfego, Comportamento, Geometria da 

Rodovia, Sonolência e Sinalização veicular deficiente.

Mitigar acidentes no qual a sonolência é a 

causa raiz

N/A

Por ser uma medida de engenharia 

comprovada

Observando o ponto e monitorando os 

acidentes ocorridos no local

Variação de velocidade, Excesso de Velocidade, 

Conflitos de Tráfego, Comportamento, Geometria da 

Rodovia, Sonolência e Sinalização veicular deficiente.

Redução da velocidade no trecho sob 

concessão mais especificamente nas praças 

de pedágio e nas áreas sob regime de obra

N/A

Por ser uma medida de engenharia 

comprovada

Observando o ponto e monitorando os 

acidentes ocorridos no local

Variação de velocidade, Excesso de Velocidade, 

Conflitos de Tráfego, Comportamento, Geometria da 

Rodovia, Sonolência e Sinalização veicular deficiente.

Veículo de massificação da informação e 

grande inserção no condutor

N/A

Por se direcionar ao comportamento do 

condutor

Pesquisa de atendimento  

Variação de velocidade, Excesso de Velocidade, 

Conflitos de Tráfego, Comportamento, Geometria da 

Rodovia, Sonolência e Sinalização veicular deficiente.

Veículo de massificação da informação e 

grande inserção no condutor

N/A

Por se direcionar ao comportamento do 

condutor

Pesquisa de atendimento  

Variação de velocidade, Excesso de Velocidade, 

Conflitos de Tráfego, Comportamento, Geometria da 

Rodovia, Sonolência e Sinalização veicular deficiente.

Redução de acidentes do tipo coilisão frontal 

e transversal 

N/A Aumento da capacidade viária 

Observando o ponto e monitorando os 

acidentes ocorridos no local

Ação 5.5 – Uma publicação sobre o 

tema na revista caminhos

2010 à 2013

Ação 5.6 – Duplicação 2010 à 2013

Ação 5.2 – Estudo para 

Implantação de Sonorizadores

2010 à 2013

Ação 5.3 – Sinalização de 

Advertência

2010 à 2013

Ação 5.4 – Faixas Educativas 2010 à 2013

PLANO DE AÇÃO:

QUAL O PERÍODO DE DADOS 

ANALISADOS (informações estatísticas)?

Ação 5.1 – Campanhas rádio 2010 à 2013


Meta 6: Reduzir em 50% a quantidade de acidentes fatais do tipo “Atropelamento de Pedestres” em relação a 2011;

[image: image140]
[image: image141.emf]JUSTIFICATIVA (causas):

QUAL FOI O EMBASAMENTO UTILIZADO 

(RACIONAL)?

QUAIS AS OUTRAS AÇÕES FORAM 

CONSIDERADAS?

POR QUE ESTA AÇÃO FOI ESCOLHIDA?

COMO IRÁ MEDIR SE O RESULTADO FOI 

ALCANÇADO?

(indicador de controle)

Geometria da Rodovia, Travessia em Nível e Não 

utilização dos pontos de travessia.

O tipo de acidente “Atropelamento de 

Pedestres” corresponde ao terceiro maior tipo 

identificado na estatistica de 2013 que resulta 

em mortos no eixo sob concessão.

N/A

Local de perímetro urbano com evidência na 

travessia de pedestres.

Acompanhamento de estatistica quantitativa 

mensal.

Geometria da Rodovia, Travessia em Nível e Não 

utilização dos pontos de travessia.

O tipo de acidente “Atropelamento de 

Pedestres” corresponde ao terceiro maior tipo 

identificado na estatistica de 2013 que resulta 

em mortos no eixo sob concessão.

N/A Para displinar a travessia de pedestres na via Realizar contagem no local implantado

Variação de velocidade, Excesso de Velocidade, 

Conflitos de Tráfego, Comportamento, Geometria da 

Rodovia, Sonolência e Sinalização veicular deficiente.

Redução da velocidade no trecho sob 

concessão mais especificamente nas praças 

de pedágio e nas áreas sob regime de obra

N/A

Por ser uma medida de engenharia 

comprovada

Observando o ponto e monitorando os 

acidentes ocorridos no local

Geometria da Rodovia, Travessia em Nível e Não 

utilização dos pontos de travessia.

O tipo de acidente “Atropelamento de 

Pedestres” corresponde ao terceiro maior tipo 

identificado na estatistica de 2013 que resulta 

em mortos no eixo sob concessão.

N/A Para displinar a travessia de pedestres na via Realizar contagem no local implantado

Variação de velocidade, Excesso de Velocidade, 

Conflitos de Tráfego, Comportamento, Geometria da 

Rodovia, Sonolência e Sinalização veicular deficiente.

Veículo de massificação da informação e 

grande inserção no condutor

N/A

Por se direcionar ao comportamento do 

condutor

Pesquisa de atendimento  

Ação 6.5 – Uma publicação sobre o 

tema na revista caminhos

2010 à 2013

Ação 6.2 – Implantação de Gradil 2010 à 2013

Ação 6.3 – Sinalização de 

Advertência

2010 à 2013

Ação 6.4 – Estudo para adequação 

das passagens superiores e 

inferiores nos perímetros urbanos 

de Assis e Presidente

Prudente

2010 à 2013

PLANO DE AÇÃO:

QUAL O PERÍODO DE DADOS 

ANALISADOS (informações estatísticas)?

Ação 6.1 – Campanhas rádio 2010 à 2013


Meta 7: Reduzir em 60% a quantidade de acidentes fatais do tipo “Colisão Frontal” em relação a 2011;

[image: image142]
[image: image143.emf]JUSTIFICATIVA (causas):

QUAL FOI O EMBASAMENTO UTILIZADO 

(RACIONAL)?

QUAIS AS OUTRAS AÇÕES FORAM 

CONSIDERADAS?

POR QUE ESTA AÇÃO FOI ESCOLHIDA?

COMO IRÁ MEDIR SE O RESULTADO FOI 

ALCANÇADO?

(indicador de controle)

Geometria da Rodovia, Imprudência e 

Comportamento.

O tipo de acidente “Colisão Frontal” 

corresponde ao terceiro maior tipo identificado 

na estatistica de 2013 que resulta em mortos 

no eixo sob concessão.

N/A

Acidentes concentrados principalmente nos 

segmentos de pista simples retilíneo com 

curva vertical e rampa.

Acompanhamento de estatistica quantitativa 

mensal.

Variação de velocidade, Excesso de Velocidade, 

Conflitos de Tráfego, Comportamento, Geometria da 

Rodovia, Sonolência e Sinalização veicular deficiente.

Redução da velocidade no trecho sob 

concessão mais especificamente nas praças 

de pedágio e nas áreas sob regime de obra

N/A

Por ser uma medida de engenharia 

comprovada

Observando o ponto e monitorando os 

acidentes ocorridos no local

Variação de velocidade, Excesso de Velocidade, 

Conflitos de Tráfego, Comportamento, Geometria da 

Rodovia, Sonolência e Sinalização veicular deficiente.

Veículo de massificação da informação e 

grande inserção no condutor

N/A

Por se direcionar ao comportamento do 

condutor

Pesquisa de atendimento  

Variação de velocidade, Excesso de Velocidade, 

Conflitos de Tráfego, Comportamento, Geometria da 

Rodovia, Sonolência e Sinalização veicular deficiente.

Apoio efetivo da PMRv nas ações  N/A Pela característica coercitiva Monitorando as ocorrências

Variação de velocidade, Excesso de Velocidade, 

Conflitos de Tráfego, Comportamento, Geometria da 

Rodovia, Sonolência e Sinalização veicular deficiente.

Veículo de massificação da informação e 

grande inserção no condutor

N/A

Por se direcionar ao comportamento do 

condutor

Pesquisa de atendimento  

Variação de velocidade, Excesso de Velocidade, 

Conflitos de Tráfego, Comportamento, Geometria da 

Rodovia, Sonolência e Sinalização veicular deficiente.

Redução de acidentes do tipo coilisão frontal 

e transversal 

N/A Aumento da capacidade viária 

Observando o ponto e monitorando os 

acidentes ocorridos no local

Ação 7.5 – Uma publicação sobre o 

tema na revista caminhos

2010 à 2013

Ação 7.6 – Duplicação 2010 à 2013

Ação 7.2 – Sinalização de 

Advertência

2010 à 2013

Ação 7.3 – Faixas Educativas 2010 à 2013

Ação 7.4 – Operações Coercitivas 

nas Áreas de influência

2010 à 2013

PLANO DE AÇÃO:

QUAL O PERÍODO DE DADOS 

ANALISADOS (informações estatísticas)?

Ação 7.1 – Campanhas rádio 2010 à 2013


Meta 8: Reduzir em 29% a quantidade de acidentes fatais do tipo “Colisão Traseira” em relação a 2011;

[image: image144]
[image: image145.emf]JUSTIFICATIVA (causas):

QUAL FOI O EMBASAMENTO UTILIZADO 

(RACIONAL)?

QUAIS AS OUTRAS AÇÕES FORAM 

CONSIDERADAS?

POR QUE ESTA AÇÃO FOI ESCOLHIDA?

COMO IRÁ MEDIR SE O RESULTADO FOI 

ALCANÇADO?

(indicador de controle)

Variação de velocidade, Excesso de Velocidade, 

Conflitos de Tráfego, Comportamento, Geometria da 

Rodovia, Sonolência e Sinalização veicular deficiente.

Número menor de acidentes com feridos nos 

locais onde estão implantados os 

equipamentos

N/A Pela característica coercitiva Analisando os dados de velocidade no local

Variação de velocidade, Excesso de Velocidade, 

Conflitos de Tráfego, Comportamento, Geometria da 

Rodovia, Sonolência e Sinalização veicular deficiente.

Característica dos veículos que passam pelos 

segmentos

N/A

Pelo potencial de ampliação da capacidade 

viária

Observando o ponto e monitorando os 

acidentes ocorridos no local

Variação de velocidade, Excesso de Velocidade, 

Conflitos de Tráfego, Comportamento, Geometria da 

Rodovia, Sonolência e Sinalização veicular deficiente.

Trata-se de um perímetro urbano e a rodovia 

sob concessão cruza o município de 

N/A

Pelo potencial de ampliação da capacidade 

viária

Observando o ponto e analisando a fluidez do 

eixo sob concessão

Variação de velocidade, Excesso de Velocidade, 

Conflitos de Tráfego, Comportamento, Geometria da 

Rodovia, Sonolência e Sinalização veicular deficiente.

Conflito entre o tráfego urbano e de longa 

distância

N/A

Pelo potencial de ampliação da capacidade 

viária

Observando o ponto e analisando a fluidez do 

eixo sob concessão

Variação de velocidade, Excesso de Velocidade, 

Conflitos de Tráfego, Comportamento, Geometria da 

Rodovia, Sonolência e Sinalização veicular deficiente.

Apoio efetivo da PMRv nas ações  N/A Pela característica coercitiva Monitorando as ocorrências

Geometria da Rodovia, Imprudência e 

Comportamento.

O tipo de acidente “Colisão Frontal” 

corresponde ao terceiro maior tipo identificado 

na estatistica de 2013 que resulta em mortos 

no eixo sob concessão.

N/A

Acidentes concentrados principalmente nos 

segmentos de pista simples retilíneo com 

curva vertical e rampa.

Acompanhamento de estatistica quantitativa 

mensal.

Variação de velocidade, Excesso de Velocidade, 

Conflitos de Tráfego, Comportamento, Geometria da 

Rodovia, Sonolência e Sinalização veicular deficiente.

Mitigar acidentes no qual a sonolência é a 

causa raiz

N/A

Por ser uma medida de engenharia 

comprovada

Observando o ponto e monitorando os 

acidentes ocorridos no local

Variação de velocidade, Excesso de Velocidade, 

Conflitos de Tráfego, Comportamento, Geometria da 

Rodovia, Sonolência e Sinalização veicular deficiente.

Redução da velocidade no trecho sob 

concessão mais especificamente nas praças 

de pedágio e nas áreas sob regime de obra

N/A

Por ser uma medida de engenharia 

comprovada

Observando o ponto e monitorando os 

acidentes ocorridos no local

Ação 8.8 – Sinalização de 

Advertência

2010 à 2013

Ação 8.5 – Operações Coercitivas 

nas Áreas de influência

2010 à 2013

Ação 8.6 – Campanhas rádio 2010 à 2013

Ação 8.7 – Estudo para 

Implantação de Sonorizadores

2010 à 2013

Ação 8.2 - Estudo para 

implantação de faixa adicional ( km 

434 e 440 e km 390 e 396)

2010 à 2013

Ação 8.3 - Estudo para melhoria 

nas vias marginais de Presidente 

Prudente

2010 à 2013

Ação 8.4 - Redução da quantidade 

de alças de acessos e saídas no 

Perímetro Urbano de Presidente 

Prudente

2010 à 2013

PLANO DE AÇÃO:

QUAL O PERÍODO DE DADOS 

ANALISADOS (informações estatísticas)?

Ação 8.1 - Ampliação da Rede de 

Radares Fixos/Simulacros

2010 à 2013


11. IDENTIFICAÇÃO DAS AÇÕES
OBS: A coluna com indicação de previsão contratual demonstra que os custos incorridos na realização da ação não perfaz o escopo da proposta econômico-financeira desta Concessionária, desta forma se caso assim essa agência aprove a implantação das medidas aqui sugeridas, seus custos necessitarão ser reequilibrados.
11.1. Ações voltadas para a Meta 1
[image: image146.emf]Problematica Desdobramento das Causas Característica Causa Medidas Mitigatórias para Análise

Previsão

Contratual

Variação de velocidade Ampliação da rede de radares Fixo/Simulacro Não

Excesso de Velocidade Ampliação da rede de radares Fixo/Simulacro Não

Conflitos de Tráfego Bloqueio de Alças de Acesso e Saída Não

Fiscalização PMRv -

Campanhas Rádio Não

Ação coercitiva c/ PMRv -

Implantação de Novo Projeto de Sinalização Educativa Não

Aumento da Capacidade da Via Não

Melhoria das vias marginais (Sentido Único) Não

Variação de velocidade Unificação da velocidade no segmento -

Excesso de Velocidade Ampliação da rede de radares Fixo/Simulacro Não

Sonolência Implantação de Sonorizadores Não

Sinalização veicular deficiente Fiscalização de sinalização veícular (PMRv) -

Implantação de Sonorizadores Sim

Sistema ITS para alerta de proximidade de veículos Não

Implantação de Novo Projeto de Sinalização de Advertência Não

Variação de velocidade Unificação da velocidade Não

Excesso de Velocidade Ampliação da rede de radares Fixo/Simulacro Não

Sonolência Implantação de Sonorizadores Não

Sinalização veicular deficiente Fiscalização de sinalização veícular (PMRv) -

Implantação de Sonorizadores Sim

Implantação de faixa adicional Não

Implantação de Novo Projeto de Sinalização de Advertência Não

Colisão Traseira Região de Salto Grande km 390/396 (relevo) Sequencia de curvas verticais

Geometria da Rodovia

Colisão Traseira Assis km 434/440 (relevo) Sequencia de curvas verticais

Geometria da Rodovia

Colisão Traseira P.Urbano P.Prudente km 567 e 573 P.Urbano P.Prudente

Comportamento

Geometria da Rodovia


11.2. Ações voltadas para a Meta 2
[image: image147.emf]Problematica Desdobramento das Causas Característica Causa Medidas Mitigatórias para Análise

Previsão

Contratual

Excesso de velocidade Ampliação da rede de radares Fixo/Simulacro Não

Geometria da Rodovia Implantação de Novo Projeto de Sinalização de Advertência Não

Comportamento Implantação de faixas educativas Não

Excesso de velocidade Ampliação da rede de radares Fixo/Simulacro Não

Implantação de Novo Projeto de Sinalização de Advertência Não

Revisão do sistema de drenagem Sim

Comportamento Implantação de faixas educativas Não

Excesso de velocidade Ampliação da rede de radares Fixo/Simulacro Não

Implantação de Novo Projeto de Sinalização de Advertência Não

Revisão do sistema de drenagem Sim

Comportamento Implantação de faixas educativas Não

Excesso de velocidade Ampliação da rede de radares Fixo/Simulacro Não

Bloqueio de Alças de Acesso e Saída Não

Revisão do sistema de drenagem Sim

Comportamento Implantação de faixas educativas Não

Choque FD P.Urbano P.Prudente km 560 ao km 570(+565) P.Urbano P.Prudente Geometria da Rodovia

Geometria da Rodovia

Choque FD Entorno de Salto Grande SP 270 km 395/396 Curvas horizontais e vertical Geometria da Rodovia

Choque FD SP 225 km 262 Curva horizontal

Choque FD SP 327 km 31 Trecho retilinio e Curva vertical


11.3. Ações voltadas para a Meta 3
[image: image148.emf]Problematica Desdobramento das Causas Característica Causa Medidas Mitigatórias para Análise

Previsão

Contratual

Tráfego Munícipe Campanha voltada ao motociclista Não

Ampliação da rede de radares Fixo/Simulacro Não

Implantação de Novo Projeto de Sinalização Educativa Não

Ação coercitiva c/ PMRv -

Campanha voltada ao motociclista Não

Palestras em Instituições Não

Spot de rádio Não

Geometria da Rodovia Implantação de Novo Projeto de Sinalização de Advertência Não

Tráfego Munícipe Campanha voltada ao motociclista Não

Ampliação da rede de radares Fixo/Simulacro Não

Implantação de Novo Projeto de Sinalização Educativa Não

Ação coercitiva c/ PMRv -

Campanha voltada ao motociclista Não

Palestras em Instituições Não

Spot de rádio Não

Geometria da Rodovia Implantação de Novo Projeto de Sinalização de Advertência Não

Tráfego Munícipe Campanha voltada ao motociclista Não

Ampliação da rede de radares Fixo/Simulacro Não

Implantação de Novo Projeto de Sinalização Educativa Não

Ação coercitiva c/ PMRv -

Campanha voltada ao motociclista Não

Palestras em Instituições Não

Spot de rádio Não

Geometria da Rodovia Implantação de Novo Projeto de Sinalização de Advertência Não

Tombamento (Motos)SPA/608 Piquerobi Acesso ao Município

Excesso de velocidade

Comportamento

Tombamento (Motos)SPA/586 P.Bernardes Acesso ao Município

Excesso de velocidade

Comportamento

Tombamento (Motos)P.Urbano P.Prudente km 560 ao km 570(+569) P.Urbano P.Prudente

Excesso de velocidade

Comportamento


11.4. Ações voltadas para a Meta 4
[image: image149.emf]Problematica Desdobramento das Causas Característica Causa Medidas Mitigatórias para Análise

Previsão

Contratual

Excesso de velocidade Ampliação da rede de radares Fixo/Simulacro Não

Geometria da Rodovia Bloqueio de Alças de Acesso e Saída Não

Comportamento Implantação de faixas educativas Não

Capotamento P.Urbano P.Prudente km 560 ao km 570(+565) P.Urbano P.Prudente


11.5. Ações voltadas para a Meta 5
[image: image150.emf]Problematica Desdobramento das Causas Característica Causa Medidas Mitigatórias para Análise

Previsão

Contratual

Implantação de Novo Projeto de Sinalização de Advertência Não

Reforço de Faixas termoplásticas (LEV) Sim

Implantação de faixas educativas Não

Implantação de Novo Projeto de Sinalização de Advertência Não

Fiscalização de Velocidade Sim

Geometria da Rodovia Duplicação da Rodovia/Melhoria do dispositivo Sim

Implantação de Novo Projeto de Sinalização Educativa Não

Fiscalização de Velocidade Sim

Implantação de Novo Projeto de Sinalização de Advertência Não

Fiscalização de Velocidade Sim

Imperícia Campanhas Rádio Não

Desrespeito a Sinalização Fiscalização PMRv -

Implantação de Novo Projeto de Sinalização Educativa Não

Implantação de faixas educativas Não

Campanhas Rádio Não

Geometria da Rodovia Duplicação da Rodovia/Melhoria do dispositivo Sim

Fiscalização PMRv -

Implantação de Novo Projeto de Sinalização de Advertência Não

Campanhas Rádio Não

Desrespeito a Sinalização Fiscalização PMRv -

Excesso de Velocidade Ampliação da rede de radares Fixo/Simulacro Não

Geometria da Rodovia Duplicação da Rodovia/Melhoria do dispositivo Sim

Fiscalização PMRv -

Implantação de Novo Projeto de Sinalização de Advertência Não

Campanhas Rádio Não

Excesso de Velocidade Ampliação da rede de radares Fixo/Simulacro Não

Geometria da Rodovia Duplicação da Rodovia/Melhoria do dispositivo Sim

Fiscalização PMRv -

Ampliação da rede de radares Fixo/Simulacro Não

Ampliação da rede de radares Fixo/Simulacro Não

Geometria da Rodovia Melhoria do dispositivo (adequação da obra de arte especial) Sim

Implantação de Novo Projeto de Sinalização de Advertência Não

Fiscalização de Velocidade Sim

Implantação de Novo Projeto de Sinalização Educativa Não

Implantação de faixas educativas Não

Campanhas Rádio Não

Geometria da Rodovia Duplicação da Rodovia/Melhoria do dispositivo Sim

Implantação de Novo Projeto de Sinalização de Advertência Não

Fiscalização de Velocidade Sim

Implantação de Novo Projeto de Sinalização Educativa Não

Implantação de faixas educativas Não

Geometria da Rodovia Duplicação da Rodovia/Melhoria do dispositivo Sim

Fiscalização PMRv -

Ampliação da rede de radares Fixo/Simulacro Não

Geometria da Rodovia Instalação de Barreiras Rígidas Sim

Colisão Transversal P.Epitácio km 649/654

Acessos e Saídas

Interseção em Nível

Excesso de Velocidade

Colisão Transversal Acesso P.Venceslau km 619 Acessos e Saídas

Imprudência

Excesso de Velocidade

Colisão Transversal Acesso Piquerobi km 608 Interseção em Nível

Imprudência

Excesso de Velocidade

Colisão Transversal Acesso P.Prudente km 569 Acessos e Saídas

Excesso de Velocidade

Colisão Transversal Distrito Industrial Piratininga km 244 Interseção em Nível

Desatenção do Condutor

Imprudência

Excesso de Velocidade

Colisão Transversal Acesso Paraguaçu Paulista km 483 Interseção em Nível

Imprudência

Colisão Transversal Acesso Espírito Sto do Turvo km 293 Interseção em Nível

Imprudência

Colisão Transversal Acesso Piratininga km 246 Interseção em Nível

Imprudência

Excesso de Velocidade
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Previsão

Contratual

Implantação de Novo Projeto de Sinalização de Advertência Não

Reforço de Faixas termoplásticas (LEV) Sim

Implantação de faixas educativas Não

Implantação de Novo Projeto de Sinalização de Advertência Não

Fiscalização de Velocidade Sim

Geometria da Rodovia Duplicação da Rodovia/Melhoria do dispositivo Sim

Implantação de Novo Projeto de Sinalização Educativa Não

Fiscalização de Velocidade Sim

Implantação de Novo Projeto de Sinalização de Advertência Não

Fiscalização de Velocidade Sim

Imperícia Campanhas Rádio Não

Desrespeito a Sinalização Fiscalização PMRv -

Implantação de Novo Projeto de Sinalização Educativa Não

Implantação de faixas educativas Não

Campanhas Rádio Não

Geometria da Rodovia Duplicação da Rodovia/Melhoria do dispositivo Sim

Fiscalização PMRv -

Implantação de Novo Projeto de Sinalização de Advertência Não

Campanhas Rádio Não

Desrespeito a Sinalização Fiscalização PMRv -

Excesso de Velocidade Ampliação da rede de radares Fixo/Simulacro Não

Geometria da Rodovia Duplicação da Rodovia/Melhoria do dispositivo Sim

Fiscalização PMRv -

Implantação de Novo Projeto de Sinalização de Advertência Não

Campanhas Rádio Não

Excesso de Velocidade Ampliação da rede de radares Fixo/Simulacro Não

Geometria da Rodovia Duplicação da Rodovia/Melhoria do dispositivo Sim

Fiscalização PMRv -

Ampliação da rede de radares Fixo/Simulacro Não

Ampliação da rede de radares Fixo/Simulacro Não

Geometria da Rodovia Melhoria do dispositivo (adequação da obra de arte especial) Sim

Implantação de Novo Projeto de Sinalização de Advertência Não

Fiscalização de Velocidade Sim

Implantação de Novo Projeto de Sinalização Educativa Não

Implantação de faixas educativas Não

Campanhas Rádio Não

Geometria da Rodovia Duplicação da Rodovia/Melhoria do dispositivo Sim

Implantação de Novo Projeto de Sinalização de Advertência Não

Fiscalização de Velocidade Sim

Implantação de Novo Projeto de Sinalização Educativa Não

Implantação de faixas educativas Não

Geometria da Rodovia Duplicação da Rodovia/Melhoria do dispositivo Sim

Fiscalização PMRv -

Ampliação da rede de radares Fixo/Simulacro Não

Geometria da Rodovia Instalação de Barreiras Rígidas Sim

Colisão Transversal P.Epitácio km 649/654

Acessos e Saídas

Interseção em Nível

Excesso de Velocidade

Colisão Transversal Acesso P.Venceslau km 619 Acessos e Saídas

Imprudência

Excesso de Velocidade

Colisão Transversal Acesso Piquerobi km 608 Interseção em Nível

Imprudência

Excesso de Velocidade

Colisão Transversal Acesso P.Prudente km 569 Acessos e Saídas

Excesso de Velocidade

Colisão Transversal Distrito Industrial Piratininga km 244 Interseção em Nível

Desatenção do Condutor

Imprudência

Excesso de Velocidade

Colisão Transversal Acesso Paraguaçu Paulista km 483 Interseção em Nível

Imprudência

Colisão Transversal Acesso Espírito Sto do Turvo km 293 Interseção em Nível

Imprudência

Colisão Transversal Acesso Piratininga km 246 Interseção em Nível

Imprudência

Excesso de Velocidade


[image: image152.emf]Problematica Desdobramento das Causas Característica Causa Medidas Mitigatórias para Análise

Previsão

Contratual

Implantação de Novo Projeto de Sinalização de Advertência Não

Reforço de Faixas termoplásticas (LEV) Sim

Implantação de faixas educativas Não

Implantação de Novo Projeto de Sinalização de Advertência Não

Fiscalização de Velocidade Sim

Geometria da Rodovia Duplicação da Rodovia/Melhoria do dispositivo Sim

Implantação de Novo Projeto de Sinalização Educativa Não

Fiscalização de Velocidade Sim

Implantação de Novo Projeto de Sinalização de Advertência Não

Fiscalização de Velocidade Sim

Imperícia Campanhas Rádio Não

Desrespeito a Sinalização Fiscalização PMRv -

Implantação de Novo Projeto de Sinalização Educativa Não

Implantação de faixas educativas Não

Campanhas Rádio Não

Geometria da Rodovia Duplicação da Rodovia/Melhoria do dispositivo Sim

Fiscalização PMRv -

Implantação de Novo Projeto de Sinalização de Advertência Não

Campanhas Rádio Não

Desrespeito a Sinalização Fiscalização PMRv -

Excesso de Velocidade Ampliação da rede de radares Fixo/Simulacro Não

Geometria da Rodovia Duplicação da Rodovia/Melhoria do dispositivo Sim

Fiscalização PMRv -

Implantação de Novo Projeto de Sinalização de Advertência Não

Campanhas Rádio Não

Excesso de Velocidade Ampliação da rede de radares Fixo/Simulacro Não

Geometria da Rodovia Duplicação da Rodovia/Melhoria do dispositivo Sim

Fiscalização PMRv -

Ampliação da rede de radares Fixo/Simulacro Não

Ampliação da rede de radares Fixo/Simulacro Não

Geometria da Rodovia Melhoria do dispositivo (adequação da obra de arte especial) Sim

Implantação de Novo Projeto de Sinalização de Advertência Não

Fiscalização de Velocidade Sim

Implantação de Novo Projeto de Sinalização Educativa Não

Implantação de faixas educativas Não

Campanhas Rádio Não

Geometria da Rodovia Duplicação da Rodovia/Melhoria do dispositivo Sim

Implantação de Novo Projeto de Sinalização de Advertência Não

Fiscalização de Velocidade Sim

Implantação de Novo Projeto de Sinalização Educativa Não

Implantação de faixas educativas Não

Geometria da Rodovia Duplicação da Rodovia/Melhoria do dispositivo Sim

Fiscalização PMRv -

Ampliação da rede de radares Fixo/Simulacro Não

Geometria da Rodovia Instalação de Barreiras Rígidas Sim

Colisão Transversal P.Epitácio km 649/654

Acessos e Saídas

Interseção em Nível

Excesso de Velocidade

Colisão Transversal Acesso P.Venceslau km 619 Acessos e Saídas

Imprudência

Excesso de Velocidade

Colisão Transversal Acesso Piquerobi km 608 Interseção em Nível

Imprudência

Excesso de Velocidade

Colisão Transversal Acesso P.Prudente km 569 Acessos e Saídas

Excesso de Velocidade

Colisão Transversal Distrito Industrial Piratininga km 244 Interseção em Nível

Desatenção do Condutor

Imprudência

Excesso de Velocidade

Colisão Transversal Acesso Paraguaçu Paulista km 483 Interseção em Nível

Imprudência

Colisão Transversal Acesso Espírito Sto do Turvo km 293 Interseção em Nível

Imprudência

Colisão Transversal Acesso Piratininga km 246 Interseção em Nível

Imprudência

Excesso de Velocidade


11.6. Ações voltadas para a Meta 6
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Previsão

Contratual

Fiscalização PMRv -

Ação Social Não

Iluminação dos Passeios e P. Urbano Não

Implantação de Gradil Não

Adequação das Passagens Inferiores/Superior Não

Travessia em Nível Implantação de Gradil Não

Readequação das passagens Infer/Sup Não

Iluminação dos Passeios e P. Urbano Não

Campanha p/ uso da Passarela e Passagens Não

Reciclagem de Inspetores -

Abordagem ao migrante -

Aproximação com entidades assistencial -

Atr. Pedestre Distribuição homogênea Migrantes, Andarilhos, Trecheiros, Errantes Vulnerabilidade Social

Atr. Pedestre P.Urbano P.Prudente km 563 ao km 572 Travessia de Pedestre

Não utilização dos pontos de travessia

Atr. Pedestre Assis km 446/447 Travessia de Pedestres

Vulnerabilidade Social

Travessia em Nível


11.7. Ações voltadas para a Meta 7
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Geometria da Rodovia Duplicação da Rodovia/Melhoria do dispositivo

Implantação de faixas educativas

Implantação de Novo Projeto de Sinalização de Advertência

Geometria da Rodovia Duplicação da Rodovia/Melhoria do dispositivo

Comportamento Ampliação da rede de radares Fixo/Simulacro

Implantação de faixas educativas

Implantação de Novo Projeto de Sinalização de Advertência

Colisão Frontal Espírito Santo do Turvo km 288/289 Trecho retilíneo com pista em rampa

Imprudência

Colisão Frontal A. Machado km 589/590 Trecho retilíneo com longa curva vertical

Imprudência


11.8. Ações voltadas para a Meta 8
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Previsão

Contratual

Variação de velocidade Ampliação da rede de radares Fixo/Simulacro Não

Excesso de Velocidade Ampliação da rede de radares Fixo/Simulacro Não

Conflitos de Tráfego Bloqueio de Alças de Acesso e Saída Não

Fiscalização PMRv -

Campanhas Rádio Não

Ação coercitiva c/ PMRv -

Implantação de Novo Projeto de Sinalização Educativa Não

Aumento da Capacidade da Via Não

Melhoria das vias marginais (Sentido Único) Não

Variação de velocidade Unificação da velocidade no segmento -

Excesso de Velocidade Ampliação da rede de radares Fixo/Simulacro Não

Sonolência Implantação de Sonorizadores Não

Sinalização veicular deficiente Fiscalização de sinalização veícular (PMRv) -

Implantação de Sonorizadores Sim

Sistema ITS para alerta de proximidade de veículos Não

Implantação de Novo Projeto de Sinalização de Advertência Não

Variação de velocidade Unificação da velocidade Não

Excesso de Velocidade Ampliação da rede de radares Fixo/Simulacro Não

Sonolência Implantação de Sonorizadores Não

Sinalização veicular deficiente Fiscalização de sinalização veícular (PMRv) -

Implantação de Sonorizadores Sim

Implantação de faixa adicional Não

Implantação de Novo Projeto de Sinalização de Advertência Não

Colisão Traseira Região de Salto Grande km 390/396 (relevo) Sequencia de curvas verticais

Geometria da Rodovia

Colisão Traseira Assis km 434/440 (relevo) Sequencia de curvas verticais

Geometria da Rodovia

Colisão Traseira P.Urbano P.Prudente km 567 e 573 P.Urbano P.Prudente

Comportamento

Geometria da Rodovia


12. IDENTIFICAÇÃO DOS INDICADORES DE CONTROLES
12.1. Indicadores para a Meta 1 (Colisão Traseira - Feridos)
Ação 1.1 - Ampliação da Rede de Radares Fixos/Simulacros: Elaborar estudo para ampliação de 2 equipamentos para 10 equipamentos intercalados do tipo Fixos/Simulacros a ser implantados no perímetro urbano de Presidente Prudente, até Mar/2015. Implantação mediante aprovação da ARTESP (reequilíbrio).
Ação 1.2 – Estudo para implantação de Faixa Adicional: Por intermédio de pesquisa e observação verificar a necessidade de implantação de faixa adicional no segmento da SP 270 entre os quilômetros 434 e 440 e entre os quilômetros 390 e 396. Caso necessário, propor até Dez/2015, a implantação à ARTESP (reequilíbrio).
Ação 1.3 - Estudo para melhoria nas vias marginais de Presidente Prudente: Por intermédio de pesquisa e observação verificar a necessidade de alterar o sentido de circulação de veículos nas vias marginais de Presidente Prudente, para sentido único. Caso necessário, propor até Mar/2015, a implantação à ARTESP (reequilíbrio).

Ação 1.4 - Redução da quantidade de alças de acessos e saídas no Perímetro Urbano de Presidente Prudente: Por intermédio de pesquisa e observação verificar a necessidade de reduzir a quantidade de alças de acessos e saídas. Caso necessário, propor até Dez/2014, a implantação à ARTESP (reequilíbrio).
Ação 1.5 – Operações Coercitivas nas Áreas de influência: Promover, junto a PMRv, ao menos 2 ações coercitivas por ano, voltada a orientações sobre sinalização dos veículos e distância de segurança.
Ação 1.6 – Campanhas rádio: Inserir bimestralmente, na programação de rádio da região, mensagens sobre prevenção aos acidentes do tipo colisões traseiras.

Ação 1.7 – Estudo para Implantação de sonorizadores: Desenvolvimento de projeto para implantação de sonorizadores no segmento da SP 270 entre os quilômetros 434 e 440 e entre os quilômetros 390 e 396 até Jun/2014. Caso aprovado pela ARTESP realizar implantação até Dez/2014 (reequilíbrio).
Ação 1.8 – Sinalização de Advertência: Implantação de Novo Projeto de Sinalização de Advertência voltada ao limite de velocidade. Caso aprovado pela ARTESP realizar implantação até Dez/2014 (reequilíbrio).
Ação 1.9 – Uma publicação sobre o tema na revista caminhos. A tiragem é de 50 mil exemplares com publicação bimestral.

12.2. Indicadores para a Meta 2 (Choque FD/E - Feridos)
Ação 2.1 - Ampliação da Rede de Radares Fixos/Simulacros: Elaborar estudo para implantação de equipamentos na SP 225 imediações do quilômetro 262, na SP 327 imediações do quilômetro 31 e na SP 270 imediações do quilômetro 395/396, até Mar/2015. Implantação mediante aprovação da ARTESP (reequilíbrio).
Ação 2.2 – Faixas Educativas: Implantação de faixas educativas voltada ao respeito dos limites de velocidade, na SP 225 imediações do quilômetro 262, na SP 327 imediações do quilômetro 31, na SP 270 imediações do quilômetro 395/396 e na SP 270 entre os quilômetros 560 e 572, até Jun/2014.

Ação 2.3 – Sinalização de Advertência: Implantação de Novo Projeto de Sinalização de Advertência voltada ao limite de velocidade. Caso aprovado pela ARTESP realizar implantação até Dez/2014 (reequilíbrio).
Ação 2.4 – Atenuadores de Impacto: Implantação de 467 atenuadores de impacto, nos trechos já duplicados, até 2015.

Ação 2.5 - Atenuadores de Impacto: Implantação de atenuadores de impacto, em terminais cuja necessidade seja deflagrada, nos trechos com previsão de conclusão de duplicação até 2015.

Ação 2.6 – Proteção de Pilares: Proteger 100% dos pilares centrais com barreiras rígidas até 2016.

Ação 2.7 – Uma publicação sobre o tema na revista caminhos. A tiragem é de 50 mil exemplares com publicação bimestral

12.3. Indicadores para a Meta 3 (Tombamento Motos - Feridos)
Ação 3.1 - Ampliação da Rede de Radares Fixos/Simulacros: Elaborar estudo para ampliação de 2 equipamentos para 10 equipamentos intercalados do tipo Fixos/Simulacros a ser implantados no perímetro urbano de Presidente Prudente, até Mar/2015. Implantação mediante aprovação da ARTESP (reequilíbrio).
Ação 3.2 - Redução da quantidade de acessos e saídas no Perímetro Urbano de Presidente Prudente: Por intermédio de pesquisa e observação verificar a possibilidade de redução da quantidade de alças de acesso e saída. Caso necessário propor a implantação à ARTESP até Dez/2014 (reequilíbrio).
Ação 3.3 – Operações Coercitivas nas Áreas de influência: Promover, junto a PMRv, ao menos 2 ações coercitivas por ano, voltada a orientações sobre condução segura.

Ação 3.4 – Campanhas rádio: Inserir bimestralmente, na programação de rádio da região, mensagens sobre prevenção aos acidentes do tipo tombamento de moto nos Municípios de Presidente Prudente, Presidente Bernardes e Piquerobi.

Ação 3.5 – Sinalização Educativa: Implantação de novo projeto de sinalização educativa voltada aos limites de velocidade nos Municípios de Presidente Prudente, Presidente Bernardes e Piquerobi, até Dez/2014. Implantação mediante aprovação da ARTESP (reequilíbrio).
Ação 3.6 – Sinalização de Advertência: Implantação de Novo Projeto de Sinalização de Advertência voltada ao limite de velocidade. Caso aprovado pela ARTESP realizar implantação até Dez/2014 (reequilíbrio).
Ação 3.7 – Uma publicação sobre o tema na revista caminhos. A tiragem é de 50 mil exemplares com publicação bimestral

12.4. Indicadores para a Meta 4 – (Capotamento - Feridos)
Ação 4.1 - Ampliação da Rede de Radares Fixos/Simulacros: Elaborar estudo para ampliação de 2 equipamentos para 10 equipamentos intercalados do tipo Fixos/Simulacros a ser implantados no perímetro urbano de Presidente Prudente, até Mar/2015. Implantação mediante aprovação da ARTESP (reequilíbrio).
Ação 4.2 – Operações Coercitivas nas Áreas de influência: Promover, junto a PMRv, ao menos 2 ações coercitivas por ano, voltada a orientações sobre limites de velocidade.

Ação 4.3 – Campanhas rádio: Inserir bimestralmente, na programação de rádio da região, mensagens sobre respeito aos limites de velocidade.

Ação 4.4 – Sinalização de Advertência: Implantação de Novo Projeto de Sinalização de Advertência voltada ao limite de velocidade. Caso aprovado pela ARTESP realizar implantação até Dez/2014 (reequilíbrio).
Ação 4.5 – Uma publicação sobre o tema na revista caminhos. A tiragem é de 50 mil exemplares com publicação bimestral.
12.5. Indicadores para a Meta 5 (Colisão Transversal - Mortos)
Ação 5.1 – Campanhas rádio: Inserir bimestralmente, na programação de rádio da região, mensagens sobre prevenção aos acidentes do tipo colisões traseiras.

Ação 5.2 – Estudo para Implantação de Sonorizadores: Desenvolvimento de projeto para implantação de sonorizadores/LEVs nas proximidades dos entroncamentos em nível. Implantação mediante aprovação da ARTESP (reequilíbrio).
Ação 5.3 – Sinalização de Advertência: Revisão da sinalização de advertência voltada para a aproximação das interseções em nível, até Dez/2014.

Ação 5.4 – Faixas Educativas: Implantação de faixas educativas voltadas para a aproximação das interseções em nível, até Dez/2014.

Ação 5.5 – Uma publicação sobre o tema na revista caminhos. A tiragem é de 50 mil exemplares com publicação bimestral

Ação 5.5 – Duplicação: Duplicação dos trechos conforme cronograma de implantação, vide tabela abaixo.
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Previsão

Contratual

Início Fim

Distrito Industrial Piratininga km 244 Interseção em NívelDuplicação Sim 17/09/201316/03/2016

Acesso Piratininga km 246 Interseção em NívelDuplicação Sim 17/09/201316/03/2016

Acesso Espírito Sto do Turvo km 293 Interseção em NívelDuplicação Sim 17/03/201516/03/2016

Acesso Paraguaçu Paulista km 483 Interseção em NívelDuplicação Sim 17/07/201316/07/2014

Acesso Piquerobi km 608 Interseção em NívelDuplicação Sim 17/04/201416/12/2014

Acesso P.Venceslau km 619 Acessos e Saídas Duplicação Sim 07/11/201116/12/2014


12.6. Indicadores para a Meta 6 (Atropelamento de Pedestres - Mortos)
Ação 6.1 – Campanhas rádio: Inserir bimestralmente, na programação de rádio mensagens sobre prevenção de acidentes do tipo atropelamento de pedestres.

Ação 6.2 – Implantação de Gradil: Propor à ARTESP, até Abr/2014, a implantação de gradil no Perímetro Urbano dos Municípios de Assis e Presidente Prudente (reequilíbrio).

Ação 6.3 – Sinalização de Advertência: Implantação de Novo Projeto de Sinalização de Advertência voltada ao limite de velocidade. Caso aprovado pela ARTESP realizar implantação até Dez/2014 (reequilíbrio).
Ação 6.4 – Estudo para adequação das passagens superiores e inferiores nos perímetros urbanos de Assis e Presidente Prudente. Caso necessário, propor até Jun/2015, a implantação para ARTESP (reequilíbrio).

Ação 6.5 – Uma publicação sobre o tema na revista caminhos. A tiragem é de 50 mil exemplares com publicação bimestral

12.7. Indicadores para a Meta 7 (Colisão Frontal - Mortos)
Ação 7.1 – Campanhas rádio: Inserir bimestralmente, na programação de rádio da região, mensagens sobre prevenção aos acidentes do tipo colisões frontal.

Ação 7.2 – Sinalização de Advertência: Implantação de Novo Projeto de Sinalização de Advertência voltada ao limite de velocidade. Caso aprovado pela ARTESP realizar implantação até Dez/2014 (reequilíbrio).
Ação 7.3 – Faixas Educativas: Implantação de faixas educativas alertando para a importância do respeito a sinalização de proibição de ultrapassagem, até Jun/2014.

Ação 7.4 – Operações Coercitivas nas Áreas de influência: Promover, junto a PMRv, ao menos 2 ações coercitivas por ano, voltada a orientações sobre proibição de ultrapassagem nas áreas de influência.

Ação 7.5 – Uma publicação sobre o tema na revista caminhos. A tiragem é de 50 mil exemplares com publicação bimestral

Ação 7.6 – Duplicação: Duplicação dos trechos conforme cronograma de implantação, vide tabela abaixo.
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Início Fim

A. Machado km 589/590

Trecho retilíneo 

com longa curva 

vertical

Duplicação Sim 17/04/201416/12/2014

Espírito Santo do Turvo km 288/289

Trecho retilíneo 

com pista em 

rampa

Duplicação Sim 17/03/201516/03/2016


12.8. Indicadores para a Meta 8 (Colisão Traseira - Mortos)
Ação 8.1 - Ampliação da Rede de Radares Fixos/Simulacros: Elaborar estudo para ampliação de 2 equipamentos para 10 equipamentos intercalados do tipo Fixos/Simulacros a ser implantados no perímetro urbano de Presidente Prudente, até Mar/2015. Implantação mediante aprovação da ARTESP (reequilíbrio).

Ação 8.2 – Estudo para implantação de Faixa Adicional: Por intermédio de pesquisa e observação verificar a necessidade de implantação de faixa adicional no segmento da SP 270 entre os quilômetros 434 e 440 e entre os quilômetros 390 e 396. Caso necessário, propor até Dez/2015, a implantação à ARTESP (reequilíbrio).

Ação 8.3 - Estudo para melhoria nas vias marginais de Presidente Prudente: Por intermédio de pesquisa e observação verificar a necessidade de alterar o sentido de circulação de veículos nas vias marginais de Presidente Prudente, para sentido único. Caso necessário, propor até Mar/2015, a implantação à ARTESP (reequilíbrio).

Ação 8.4 - Redução da quantidade de alças de acessos e saídas no Perímetro Urbano de Presidente Prudente: Por intermédio de pesquisa e observação verificar a necessidade de reduzir a quantidade de alças de acessos e saídas. Caso necessário, propor até Dez/2014, a implantação à ARTESP (reequilíbrio).

Ação 8.5 – Operações Coercitivas nas Áreas de influência: Promover, junto a PMRv, ao menos 2 ações coercitivas por ano, voltada a orientações sobre sinalização dos veículos e distância de segurança.

Ação 8.6 – Campanhas rádio: Inserir bimestralmente, na programação de rádio da região, mensagens sobre prevenção aos acidentes do tipo colisões traseiras.

Ação 8.7 – Estudo para Implantação de Sonorizadores: Desenvolvimento de projeto para implantação de sonorizadores no segmento da SP 270 entre os quilômetros 434 e 440 e entre os quilômetros 390 e 396 até Jun/2014. Caso aprovado pela ARTESP realizar implantação até Dez/2014 (reequilíbrio).

Ação 8.8 – Sinalização de Advertência: Implantação de Novo Projeto de Sinalização de Advertência voltada ao limite de velocidade. Caso aprovado pela ARTESP realizar implantação até Dez/2014 (reequilíbrio).

Ação 8.9 – Uma publicação sobre o tema na revista caminhos. A tiragem é de 50 mil exemplares com publicação bimestral.

13. MATERIAL DE CONTROLE
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