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es, o Dã denominação a Rodovia (SP-250) que liga O municipio de
= Capão Bonito ao município de Ribeira.

ai 4 36 A Assembiéia Legisiativa do Estado de São Paulo decreta:

= be:

ES Artigo 1o - Passa a denominar-se Sebastião Ferraz de Camargo
[dd ) Penteado a Rodovia (SP-250) que liga o município de Capão Bonito ao município

toc de Ribeira.
em.

Artigo 2o - Esta lei entrará em vigor na data de sua publicação.

JUSTIFICATIVA:

Sebastião Ferraz de Camargo Penteado nasceu em 25 de

setembro de 1909, na cidade de Jaú, estado de São Paulo e faleceu em 28 de

agosto de 1994, em São Paulo.

Era casado com Dirce Navarro de Camargo Penteado e tinha

três filhos, a saber: Rosana de Camargo Arruda Botelho, Renata de Camargo

Nascimento e Regina de Camargo Pires de Oliveira Dias.

Hã onze netos.

iniciou sua carreira de construtor em 1926, ao trabalhar na

abertura de uma estrada na região de Apiaí, no Sul do estado de São Pauio. Foi

subemprenteiro de construções durante os anos que procederam a revolução de

1930.

Em 1938, fundou a Camargo Correa e Cia Ltda - Empreiteiros

e Construtores. A nova Empresa dedicou-se aos serviços de terraplanagem em

geral. Em 1946 a empresa adotou a nova razão social de Construções e Comércio

Camargo Corrêa S/A., adquiriu novos equipamentos, capacitando-se à execução

de obras de maior porte.
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Na história da construção civil no Brasil, o primeiro capítulo

deve ser dedicado a Sebastião Ferraz de Camargo Penteado, fundador de
Constuções e Comércio Camargo Corrêa S.A. que, ao jongo de mais de 80 anos
de trabalho demonstrou uma enorme confiança no Brasil, sabendo perceber a

importância que teria a engenharia para a construção da infra-estrutura econômica

de um país que jamais abriu mão de sua vocação para O progresso e O

desenvolvimento.

O talento desse grande empreendedor brasileiro demonstrou

ao longo do tempo também outras facetas, como uma especial sensibilidade para

cercar-se dos melhores profissionais e a percepção de que o empego das mais

modernas tecnologias representava um importante diferencial na busca de maior

eficiência e da mais ampla participação no mercado.

OS PRIMEIROS ANOS

Filho de um humilde agricultor da cidade paulista de Jaú,

Sebastião Camargo, começou muito cedo na profissão de construtor. iniciou-se no

neócio em 1926, com 17 anos. No começo trabalhou com carrinhos puxados à

burro no transporte da terra retirada para a abertura de estradas.
O encontro com o advogado Sylvio Brant Corrêa significou

uma mudança em sua vida, pois este acreditou no potencial daquele jovem

entusiamado e chio de projetos. Juntos fundaram, em 1938, a Camargo Correa &

Cia Ltda.

Quando Camargo Corrêa comprou seu primeiro trator em

1940, adotando uma significativa vantagem tecnológica em relação a concorrência,

ela iniciava uma tradição que a credenciaria anos mais tarde como uma das
maigres contrutoras de barraagens e hidrelétricas do mundo.

Ainda na primeira metade da década de 40, a Camargo Corrêa
atuou na construção de um trecho de 3 km da Via anchieta, que liga São Paulo a

Santos, e na preparação das pistas de puso da Base Aérea de Santo e do

Aéroporto do Campo de Marte, na capital de São Pauio.
Na década de 50 a Cia intensificou as atividades iniciadas nos

anos anteriores, participando da construção de estradas, pistas de aeroportos,
ferrovias e realizando serviços de terraplanagem fem áreas industriais e

residenciais. Participou também da contrução de Brasília e da abertura de estradas

pioneiras em plana selva amazônica. Mais importante que tudo isso, no entanto, foi

o início de atividades em um segmento da engenharia pesada que viria a se

constuir no grandem motor de seu desenvolvimento: o da construção de barragens

e hidrelétricas.



Deputada

TEREZINHA DA PAULINA

Tudo começou com a participação nas obras das usinas

hidrelétricas Euclides da Cunha e Limoeiro, ambas no Rio Pardo, em cujos

trabalhos esteve envolvida de 1955 até 1959. Em ambas as constuções, a

Camargo Corrêa realizou serviços de escavação, terraplanagem e, pela primeira
vez, o lançamento e compactação das barragens de terra e a concretagem de

algumas estruturas hidráulicas, acumulando experiência para O grande salto que

iria realizar logo, em 1962, com a execução completa da Usina de Jupiá, no Rio

Paraná.

Se Jupiá e ilha Solteira foram duas grandes usinas construidas

pela Camargo Corrêa, de um total de 18 hidrelétricas já entregues, Raipú e
Tucurui, ambas iniciadas em 1975, foram as maiores entre todas € representavam

motivo de justo orgulho para Sebastião Camargo.

Desde que a Cia realizou os serviços de terraplanagem e

pavimentação da Estrada Banhado Grande-Mina do Espirito Santo, a sua primeira

obra, há mais de 50 anos, muitas outras empreitadas foram executadas. A
Camargo participou ativamente do vertiginoso crescismento das ligações viárias no
Brasil, entre as décadas de 50 e 70.

Entre suas principais reaiizações nesta área, estão os

trabalhos desenvolvidos nas rodovias dos Imigrantes, dos Bandeirantes, Régis

Bittencourt, dos Trabalhadores, da Integração e na Ferrovia do Aço.

Hã muito tempo a Camargo Corrêa realiza serviços de

cosntrução e melhoria em aeroportos brasileiros. Trata-se de um segmento de

mercado em que a Empresa mais uma vez consolidou uma reputação de alta
qualidade e absoluta pontualidade no cumprimento de cronogramas de obras.

Entre os mais importantes aeroportos constuídos pela

Camargo, destacam-se o Aeroporto internacional de Manaus, no Estado do

Amazonas, cuja obra foi integralmente executada pela Companhia entre julho de

1971 e setembro de 1975, e o Aeroporto internacional de Guarulhos, no qual

liderava um consórcio de empresas que realizou a totalidade das obres civis e

terraplanagem.

OBRAS ESPECIAIS

As obras especiais podem ser definidas por suas

características técnicas bastante específicas, necessitando de introdução de
soluções originais ou, ainda, grandes dificuldades práticas a serem enfrentadas.
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A Camargo Corrêa destaca, entre os serviços que executou,

os trabalhos realizados para o Metrô de São Paulo e Brasilia, a implantação das

Eclusas de Tucuruí, no rio Tocantins, a Ponte Rio-Niteói, uma das maiores obras

da engenharia brasileira, entre outras dignas de menção.

Todas as conquistas de Sebastião Camargo e seus

colaboradores, em mais sessenta anos de trajetória empresarial, podem ser

traduzidas em um só sentimento: confiaça no Brasil. Foi este sentimento que fez

com que ele se engajasse permanentemente em obras e empreendimentos

vinculados à vocação de crescimento do pais e ao desbravamento de suas

fronteiras. .

E possível dizer com tranquilidade que esse era o grande

orgulho que carregava Sr. Sebastião, um homem discreto e dedicado ao trabalho

e que se espelhava nos feitos conquistados por suas empresas. Às hidrelétricas,

estradas e fábricas que plantoupleo Brasil são como certificados; verdadeiro

diplomas de competênciatécnica e ousadia. Mesmo orgulhoso dos prêmios ele

sempre desejou ser conhecido por todas essa eloguentes provas de espírito

empreendedor aqui descritas.

O Sr. Sebastião Camargo expressou com suas palavras a

certeza de que havia ainda muito mais a fazer em seu País e o desejo de que suas

Empresas continuassem sempre trabalhando por isso.

“E' preciso acreditar no Brasil, que tem um potencial imenso.

E arriscar. Arriscar com poderação, mas arriscar, porque o país não vai parar”...

Por essa razões, e acolhendo c pedido da Deputada Terezinha

da Paulina e dos moradores dos diverso Municípios que a Rodovia (SP 250) corta,

entendemos como justissima a Homenagem que se pretende prestar a Sebastião

Ferraz de Camargo Penteado, prepetuando assim seu nome naquilo que tanto

trabalhou.

Sala das Sessões, em

DEPUTADA/ TEREZINHA DA PAULINA

Divisão de Ordenamento Legislativo
Esta proposição fontém

| assinatusÃt
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Nos termosdo Item 3, Parágrafo único do artigo 148,

da VII Consolidação do Regimento Interno, a presente
proposição esteveem pauta nos dias correspondentes
às 14*à 18o Sessões Ordinárias (de 26/2a 1ode março de
1996), não tendo recebido emendase substitutivos.
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Sr. Assessor Técnico Legislativo
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DEPUTADO: Perisgnha da Aube

PARRA: SE. Vi se Depulada, Meruciredo becada

ASSUNTO: si, a dmomunaçãs de baias Fires de Camargo

Pontiado à Pdinaõos sP- 250, que legau Ou mumicigtos de Capao
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