035806

2L 60 1630 &%

Publigue-se Inclua-se em

AR wﬂ_&{”"ﬂeiﬁﬁ
S

Ri.«200 TRIPOL} - Presidente

PROJETODE LEIN° © DE 1995

Condiciona a Instalacac de equipamentos quo/sitivos eletronicos que
permitem a arrecadacdo tanfana automatizada.

Artigo 1° - A mstalagao de dispositivos eletronicos, cas eletronicas, validadores de bilhetes ou
equipamentos que permitam a arrecadagao tarifaria dutomatizada, nos trélebus, onibus comuns ou
articulados que operam as linhas do sistema mtermunicipal de transporte coletivo das Regides
Metropolitanas do Estado de Sdo Paulo, ficam condicionadas ao atendimento da totalidade dos ttens
que seguem:

I- A Secretaria de Transportes Metropolitanos, responsavel pelo servigo de transporte
coletivo por Onibus nas Regides Metropolitanas, devera comunicar oficialmente a Assembléia
Legislativa de Sao Paulo a data de micio da implantagao do novo sistema de arrecadagao com uma
antecedencia minima de 12 (doze) meses.

II- A Secretaria de Transportes Metropolitanos devera determinar 3s empresas
prestadoras dos servigos de transporte coletivo por ombus, que efetuem, em conta bancana propria,
depositos diarios de valores referentes a 0,5 % (meto por cento) do total da arrecadacdo tanfana
bruta a partir da data da comunicagio oficial referida no item anternor.

III- O prazo para que as empresas efetuem os depositos mencionados no tem Il
sera igual ou superior a 3 (cinco ) anos. Periodo considerado necessario para a promover a transigao
para a arrecadacgfo automatizada e para efetuar o tremamento e aperfeigoamento dos trabalhadores.

IV - A aplicagdo dos recursos defimdos no rtem II deste artigo restringe-se
exclusivamente a custear atividades ¢ cursos de treinamento, formagdo e aperfeicoamento
profissional para os trabalhadores ligados ao servigo publico de transporte, com prioridade para
aqueles que terdo suas fungdes alteradas pela implantagio de novas tecnologias.

V- No periodo de 3 (trés) anos as empresas operadoras estardo obrigadas a manter
um funcionario para comercializar bilhetes, nos veiculos que trafegam nas linhas consideradas
alimentadoras do sistema de corredores e nas lmhas que operam desconectadas do sistema de
corredores, sendo proibido aos motoristas efetuarem a venda de bilhetes. Os veiculos que operam
nos corredores as linhas tronco alimentadas, poderdo dispensar a utilizacao destes funcionarios em
seu interior desde que a empresa operadora viabilize a venda de bilhetes em diversos pontos que
circundem estes corredores, durante todo o periodo de opera¢ao dos servigos.

V1 - Viabilizar a integracio plena do sistema de transporte metropolitano atraves da
utilizacdo de bilhetes que permitam a transferéncia entre os diversos modos de transporte coletivo,
sem ¢ pagamento de nova tarifa, em um determinado periodo de tempo.

Artigo 2° - Os recursos definidos no artigo anterior fazem parte de um fundo financeiro

administrado pelo GGRHT- ( Grupo Gestor de Recursos Humanos em Transporte), cnado a partir
da data da publicagao desta lei. PF’OTG OLO
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& 1° - E atribui¢gdo do GGRHT definir as prioridades, as aplicacdes, a fiscalizagdo e o
controle dos recursos financeiros do fundo, respeitados os limites definidos no item Il do artigo 1°
desta let.

& 2° - O GGRHT sera composto por quatro membros indicados oficialmente da seguinte
forma;

- Um representante da Secretana de Transportes Metropolitanos

- Um representante de sindicatos dos trabalhadores em transporte coletivo urbano
- Um representante do sindicato dos trabalhadores em fiscalizagdo e controle

- Um representante da TRANSURB

& 3° O Presidente do GGRHT sera escolhido entre os membros representantes exercendo o
cargo por um periodo de 6 meses, sendo obrigatorio o rodizio, entre as entidades , nesta fungio.

&4° - O GGRHT se reunira ordinariamente duas vezes ao més e extraordinariamente quando
convocado pela maioria dos seus membros.

& 5% - As deliberagdes do GGRHT serdo por maioria simples dos membros presentes. No caso
de empate o presidente dard o voto de minerva.

Artigo 3° - Fica a Secretaria dos Transportes Metropolitanos obrigada a aditar , nos contratos de
concessao, permissao ou autorizagdo firmados com as empresas prestadoras de servigo de transporte
coletivo, os termos e condi¢des previstas nesta lei, no prazo de 30 ( trinta) dias apds a data da sua
publicacao.

Artigo 4° - Esta let entrara em vigor na data da sua publicagdo, revogada as disposigoes em
contrario.

JUSTIFICATIVA

A falta de recursos ndo é motivo para que o transporte coletivo no Estado de Sao Paulo
chegue a terrivel situagdo em que se encontra. Entre obras e equipamentos foram consumidas somas
gigantescas dos or¢amentos do Estado e dos Municipios , que representam a maior parcela do
endividamento do setor publico. Estes recursos foram diversas vezes mal aphicados em projetos
inviaveis, e outras vezes desviados pelo superfaturamento .

O governo do Estado vem anunciando ha algum tempo a implantagdo de catracas eletronicas
nos Onibus que operam as linhas mntermunicipais sob responsabilidade do Estado. Sao
aproximadamente 5 (cinco) mil cartracas eletronicas, somente no ambito do Estado, que atngirdo o
emprego de 12 (doze) mil trabalthadores, que somados aos aproximadamente 22(vinte e dois) mul
trabalhadores vinculados ao transporte coletivo na Capital atingirdo 34 (trinta e quatro) mil
trabalhadores que perderdo os seus empregos justamente neste momento grave € de violenta recessao
em nossa economia.



E inaceitavel o custo social que sera provocado pela implantagdo desta nova tecnologia , que
afetara 120 ( cento ¢ vinte) mul pessoas entre cobradores e seus familiares.

Experiéncias passadas nos mostram que a introducdo de novas tecnologias sempre ocorreram
sem o devido envolvimento dos trabalhadores afetados. As implantagdes acontecem em curto espago
de tempo sem que sejam fomecidas as informagdes relativas ao processo, provocando mmpactos
altamente negativos, tais como : A eliminagdo de empregos , salarios perdidos, restrigdes aos dirertos
adquiridos, desprezo, etc. Isto é o que esta ocorrendo nas empresas que estdo implantando a catraca
eletronica em seus veiculos.

E importante destacar que a maioria dos trabalhadores nao tem posigao preconcertuosa
contraria a implantacdo de novas tecnologias, pois consideram que avangos tecnologicos, se
implantados corretamente, podem proporcionar melhorias na qualidade do trabalho e
consequentemente na qualidade de vida.

O ganho de velocidade no embarque e desembarque, a possibilidade de integracdo e a
agilizacdo dos controles operacionais, sdo avangos que ndo podem ser desprezados. Ocorre, no
entanto que qualquer agdo se tomada isoladamente, sem estar associada a um conjunto de medidas
para a melhoria do transporte, tera pouco efeito positivo. E o que se prevé na implantagio das
catracas eletronicas nos dnibus que operam o transporte coletivo urbano.

Os argumentos que tentam justificar a implantagao destas catracas restringem-se a duvidosa
reducdio de custos pela eliminagdo do cobrador, sem a adogdo de qualquer outra medida.

Algumas destas medidas deveriam inclusive, preceder a implantagio deste equipamento, tais
como a melhoria na: - pavimentagao, - condigdes de embarque e desembarque, - realocagio de pontos
de parada, - elimina¢io de interferéncias no fluxo dos veiculos, - implantagdo de um eficaz sistema
de informacic ao usuario e principalmente - treinamento ¢ aperfeicoamento profissional do
trabalhador do servigo publico de transporte.

Hoje, a retirada do cobrador, sem um plano adequado, refletira negativamente na qualidade
do servigo prestado. Isto porque o cobrador desempenha fungdes que extrapolam a simples cobranca
da tarifa, suprindo diversas caréncias do sistema, como dividir com 0 motorista a responsabiiidade
pela seguranca dos passageiros, principalmente no embarque e desembarque ou prestando
informacdes e orientando os usuanos. Ao mesmo tempo nio se conhece solugdes que mantenham a
disponibilidade de venda de bilhetes em todos os horarios de operagdo dos servigos de transporte
coletivo, especialmente nos diversos pontos espalhados na ampla periferia  das regioes
metropolitanas, que ndo seja com a presenca do cobrador nos veiculos.

A implantacdo da catraca eletronica neste momento beneficiara apenas os empresarios que,
inclusive, receberdo financiamento de Bancos Estatais a juros subsidiados .

Este financiamento é fator decisivo no custo comparativo entre o equipamento e o cobrador.
Hoje o cobrador representa 16% do custo da tarifa na Capital , em outros municipios chega a 12%
A catraca eletrnica tera um custo de deprecia¢do e remuneragao do capital em tormo de 4% do
valor da tarifa, a comercializacao dos bilhetes mais 5% e a manutengdo em torno de 1% o que ja
alcanca 10% do valor da tarifa. Ou seja, trés ou quatro centavos de Real de reducgio de valor a um
custo social que atingira 120 mil pessoas.

Este projeto de let tem por objetivo permitir ao Govenos do Estado, empresas e
trabalhadores o equacionamento, com o devido equilibrio, de toda esta questao.

Entendemos que a introdugdo de novas tecnologias deve ter como meta a melhoria das
condigdes de vida e trabalho. Sendo assim, é fundamental ¢ pré condigdo o envolvimento dos
trabathadores nas tarefas preparatonas, quando da implantagio destas novas tecnologias,
formulando, junto com as empresas ¢ o Goveno um programa de acdo que permita o
desenvolvimento da capacidade profissional dos trabalhadores, preparando-os para exercerem novas
fungdes, inclusive, intervindo na gestio do proprio sistema. Sé assim teremos melhonas sigmficativas
na qualidade dos servigos de transporte coletivo.
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